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Ciudad de Curridabat, a las digciocho horas con once minutos del lunes dieciocho de diciembre del
dos mil veintitrés, en el Salén de Sesiones "José Figueres Ferrer’, inicia la Sesién Extracrdinaria
Ochenta y Nueve del dos mil veintitrés del Concejo de Curridabat, periodo dos mil veinte -dos mil
veinticuatro, con la siguiente asistencia:

REGIDORES PROPIETARIOS: Oscar Mora Altamirano, quien preside, Marisol Arrones Fajardo,
Melissa Bérenzon Quirés, Carlos Monge Chinchilla, Carolina Saenz Solis, Yerson Zifiga Madrigal,
Allan Sevilla Mora.

REGIDORES SUPLENTES: Dennis Lizano Serrano, Ana Lorena Lopez Redondo, Miguel Angel
Rodriguez Araya, Sonia Madrigal Fernandez, Cindy Hernandez Cordero y Jorge Mora Flores.

Por la Sindicatura: Distrito Centro: José Daniel Fernandez Chaves, Propietario. Distrito
Granadilla: Maria Camacho Mora. Propietaria. Ramén Pendones de Pedro. Suplente. Distrito
Sanchez: Maria Teresa Miranda Fricke. Propietaria. Distrito Tirrases: Esteban Ramirez Aguilar.
Propietario. Andrea Acufia Jara. Suplente,

Funcionarios: Lic. Jimmy Cruz Jiménez, Alcalde, Licda. Alba Iris Ortiz Recio, Asesora Legal de la
Presidencia, Vicepresidencia y Fracciones, y Dayana Alvarez Cisneros, Secretaria.
AGENDA:

PUNTO UNICO: “Presentacion y aprobacidén del Plan Quinquenal de Conservacion y Desarrollo
periodo 2024-2028", por parte del Ing. Randall Rodriguez Araya.
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1.7 Inventarios
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1.7 Inventarios

1.8 Infraestructura vial cantonal
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Direccidn de Gestion Vial (DGV) & gestion vialB curmdabat. ga.cr
Ing. Randall Rodriguer Araya, Directorn

Ing. Gusleva Mora Fonsets, Profesionel Analists

inpg. Marzin Umafia Barnos, Profesional Analista

Ing. Javiar Heminde: Serranc, Prafesional Analista

Lie. Maria Lourn Ortega Gutidrrat, Gastors Socisl

5¢, Joan Carlo Salazar Poveda, Aslsterte,

Junta Vial Cantonal (JVC)

Sr. Jimirey Crus Jundnez, sleslde de Curridabat.

Ing. Randall Rodriguez Araya, Cirector DGV

¢, Oucar Morn Altamirang, Presidents del Concajo Municipal de Curmidebet

Sr. Qatoban Ramitex Aguilar, Sindico propiatario distrita Tirroees, secretaris de ia TVC
Sro. Jessica Soland Ferndndes, Reprasentante ce Asociaciones Comunales

iMuchas gracias! ) Curridabat g

ALCALDE CRUZ JIMENEZ: Agradece a la Direccién de Gestion Vial por el trabajo realizade para
el desarrollo de este plan, menciona varios puntos importantes, el primero es que este plan ya fue
expuestc ante la Junta Vial Cantonal, guien también tomé el acuerdo de venir y presentario hoy y
someterlo a votacién, menciona gue este es uno de los planes guinquenales mas amplios y mejor
desarrollados gue se han elaborade en esta Municipalidad y no lo dice por tratarse de ellos mismos,
sino porque cada vez también hay mayor exigencia para tener una mejor planificacién y esto se
convierte cada vez mas en una Politica Publica real, es decir, una Politica Publica real, es decir una
politica que trata de determinar el problema y no necesariamente un asunto piblico gue son cosas
distintas y esa determinacion viene a través de obviamente un sistema de consulta, nétese que esto
ya incorpora un sistema de consulta, tal vez primaria para efectos de una Politica Publica, pero ya
hay consulta piblica, entonces es un elemento importante de rescatar del plan, donde se definen
prioridades también y sobre todo permite ir definiendo prioridades un poco mas acotadas al territorio,
distritos y a las necesidades mas especificas, también se toman en cuenta indicadores a nivel
nacional sobre la realidad cantonal como, por ejemplo el indice de desarrollo social que
recientemente se presentd hoy, indica que obviamente como todo plan, toda Politica Publica es
mejorable, es perfectible, es sujeto a que se le puedan incorporar nuevas variables, nuevos
indicadores, nuevas categorias y nueves insumos, por lo que cree gque es un buen esfuerzo y que
tienen ya una linea, una linea bastante definida y marcada para el trabajo de la Junta Vial Cantonal
y de la Direccion de Gestion Vial a futuro. Eso seria lo que se somete hoy para conocimiento v
votacion por parte del Concejo Municipal,
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Sr. Jimmy Cruz Jiménez, Alcalde de Curridabat,

Ing. Randall Rodriguez Araya, Director DGV,

Sr. Oscar Mora Altamirano, Presidente del Concejo Municipal de Curridabat

Sr. Esteban Ramirez Aguilar, Sindico propietario distrito Tirrases, secretario de la JVC
Sra. Jessica Solano Fernandez, representante de Asociaciones Comunales

El presente Plan Vial Quinguenal de Conservacion y Desarrollo ha sido desarrollado por ta Direccidn
de Gestién Vial de la Municipalidad de Curridabat, siguiendo los lineamientos establecidos en la Guia
para formular y gestionar el Plan Vial Quinquenal de Conservacion y Desarrollo, misma que fue
desarrollada en el marco del Segundo Programa de la Red Vial Cantonai (PRVC-I), ejecutado por
el Ministerio de Obras Publicas y Transportes (MOPT) y asesorado por la Consultoria Técnica de
GIZ con el apoyo econdmico del Banco Interamericanc de Desarrollo, en coordinacion con los
Gobiernos Locales.
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Introduccion
Capitulo I. Aspectos generales del plan
El Plan Quinquenal est4 orientado al analisis de necesidades y prioridades de la Red Vial Cantonal,
tomando politicas de desarrollo basicas y especificas que permitan una gestién racional y justificada
para la inversién de los recursos a o largo de cinco afios, de acuerdo con lo que establece el articulo
2 de la Ley No. 9329,
‘La red vial cantonal estéd compuesta por todos los caminos y calles bajo administracion de los
gobiernos locales, inventariados y georreferenciados como rutas cantonales porestas, y que constan
en los registros oficiales del Ministerio de Obras Publicas y Transportes (MOPT), asf como por toda
fa infraestructura complementaria, siempre que se encuentre en terrenos de dominio publico y
cumpla los requisitos de ley.
Asimismo, se considerardn como parte de la red vial cantonal, las aceras, ciclovias, pasos, rutas
peatonales, éreas verdes y de ornato, que se encuentran dentro del derecho de via y demas
elementos de infraestructura de seguridad vial entrelazadas a las calles locales ¥y caminos
cantonales, el sefialamiento vertical y horizontal, los puentes y demds estructuras de drenaje y
retencion y las obras geotécnicas o de otra naturaleza asociadas con los caminos”,

Tabla 1. Marco normativo relacionado al PVQCD,

Normativa Vinculacién con la gestion vial cantonal

El articulo169 constitucional coloca los servicios municipales al
Constitucién Politica mas alto nivel jerarquico normative y el articulo 170 establece el
presupuesto para [as municipalidades.

Una gestién vial integral contribuye a los objetives 5 (igualdad
Agenda 2030: Objetivos de | de género), 9 (industria, innovacion e infraestructura), 10
Desarrollo Sostenible (reduccion de las desigualdades) y 11 (ciudades y comunidades
sostenibles).
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Cédigo Municipal

El articulo 3 dispone que la mummpaﬁé&% ’
administracién y el gobiernc de los servicios e mtereses
cantonales. Los articulos 83 y 83 bis definen parametros y
competencias para garantizar una movilidad peatonal accesible
para todas las personas.

Ley Especial para la
Transferencia de
Competencias; Atencidén Plena
y Exclusiva de la Red Vial
Cantonal N° 9329

El articulo 2 establece la competencia exclusiva a las
municipalidades para la conservacién, rehabilitacion,
sefalamiento, demarcacién de la RVC y define su concepto.

Ley de Transito por Vias
Publicas Terrestres y Seguridad
Vial N°® 9078

El articulo 225 permite la intervencion de la RVC por parte de la
Municipalidad sin que se tenga que solicitar autorizacién a la
DGIT ni el aval de la DGPT,

Ley de Movilidad y Seguridad
Ciclistica N° 9660

El articulo 4 define que las municipalidades deben facilitar el
desarrollo, promocién y control de la movilidad ciclistica. En el
articulo 6 se establece ia piramide invertida de la movilidad,
otergando la jerarquizacion maxima a las personas peatonas.

Ley de Movilidad Peatonal N°
9976

El articulo 8 define que el PVQCD debe integrar la movilidad
seguridad peatonal. El articulo 8 define que el PVQCD debe
integrar la movilidad seguridad peatonal, para ello la
Municipalidad se encuentra desarrollando un Reglamento.

Ley de Uso de materiales
reutilizables en pavimentos vy
obras de infraestructura vial N°
9828

Los articulos 1, 2 y 3 establecen [z rectorfa de! Lanamme UCR
para determinar la lista de materiales reutilizables en una parte
del 50% de las obras.

Ley de Planificacién Nacional
N° 5525

Se establecen los lineamientos que rigen la planificacién del
pais en todos los niveles y el Sistema Nacional de Planificacian,
el cual integra a los gobiernos locales,

Ley de Igualdad de
Oportunidades para las
Personas con Discapacidad N°
7600

Segun el articulo 9 los gobiernos locales deben apoyar las
iniciativas que permitan eliminar discriminacién a las personas
con discapacidad. El articulo 41 indica que el disefio de obras
(vias, aceras, parques, jardines u otros espacios de propiedad
publica) debe ser inclusivo y garante de la no discriminacién
hacia personas con discapacidad.
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Convencién sobre los Derechos
de las Personas con
Discapacidad y su Protocolo
ey N° 8661

El articulo 27 prohibe a los Estados miembros toda
discriminacion por razén de la discapacidad v se garantiza su
proteccion e igualdad con todas las personas.

Decreto Ejecutivo N° 41115:
Politica Nacional para Ia
lgualdad Efectiva entre Mujeres
y Hombres

Eje 3 y resultado 15; mas mujeres tienen acceso a recursos
productivos, servicios financieros integrales, infraestructura,
transporte y ordenamiento urbano, tecnologia e innovacion, que
aumentan sus posibilidades de movilidad social y desarrolio
empresarial, en todas las regiones y zonas.

Decreto Ejecutivo N° 40137
Reglamento a la Ley 9329

Este decreto reglamenta en forma detallada la ley sobre las
competencias municipales sobre la red vial cantonal y establece
como punto relevante en su articulo 4 la necesidad de
elaboracién de los Planes Viales Quinquenales.

Decreto Ejecutivo N° 40138:
Reglamente al inciso b) del
articulo 5 de la Ley N° 8114
"Ley de Simplificacién vy
Eficiencia Tributarias"

Reglamenta el articulo 5 de la Ley 8114 que destina un
porcentaje del impuesto a los combustibles para las
municipalidades para la atencion de la red vial cantonal
Establece como des distribuyen los porcentajes entre los
cantones y la ruta de presupuestacion Municipal.

Decreto Ejecutive N° 40139
Oficializacion de la Norma
Técnica para el Desarrollo y la
Conservacion de la Red Vial
Cantonal

Esta norma técnica establece los parémetros generales de
caracter técnico que se deben utilizar en la planificacién y
disefios que deben seguirse en el mantenimiento, reparacién y
construcciones de infraestructuras plblica de movilidad en
general.

Reglamento de aceras

Las disposiciones del Reglamento de Aceras deberan reflejar y
regular por medio de la emisién de un respectivo reglamento
para el Cantédn de Curridabat, el cual se encuentra en desarrollo.

Los instrumentos vinculados y tomados en cuenta para el desarrollo del Plan Quinquenal, se basan
técnicamente en los lineamientos de mantenimiento vial incluidos en el CR-2020 los decretos 40137-
MOPT, 40138-MOPT, 40139-MOPT, asi como las dimensiones de planificacion y gobernanza del
Canton de Curridabat incluidas en el Plan Estratégico Municipal.
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Figura 1. Dimensiones de planificacion del PEM 2023-2027

Plan Estratégico Municipal 2023-2027

La visién de desarrollo Curridabat Ciudad Dulce se plantea desde una propuesta que trasciende el
que hacer municipal en Costa Rica, replanteando las herramientas de planificacién de los gobiernos
locales como agentes de bienestar y felicidad para los seres que vivimos de, en, con y como la
naturaleza. Curridabat Ciudad Dulce no entiende los instrumentos de planificacion alejados de las
experiencias reales de las ciudadanias, fa biodiversidad y los sistemas planetarios; reconoce a la
institucionalidad como un instrumento para mejorar, transformar y potenciar la vida donde pasa y
cuande pasa.

Curridabat Ciudad Dulce propone una nueva narrativa de la gestion municipal potenciando
experiencias estratégicas que deben ser atendidas en todas las acciones de la corporacién, las
herramientas de Story Telling (arquetipos, experiencia actual y experiencia ideal} son conectores
entre la institucionalidad y las demandas mas sensibles y esenciales de la ciudadania, la
biodiversidad y los sistemas planetarios.

El Plan Estratégico Municipal 2023 - 2027 representa una evolucién de la visién de Desarrolio
Curridabat Ciudad Dulce, visién que se desarrollé en el pasado Plan Estratégico Municipal 2018 -
2022, Para desarrollar este plan se revisaron las dimensiones orientadoras con las que contaba la
Municipalidad, de esta manera se pasd de cinco dimensiones a cuatro, pasando de Dimensiones
Funcionales {institucionales) a Dimensiones de Conexidn.



¢ Municipalidad
de Currldabat

Concejo Municipal

Felicidad + Regeneracién

#,
°9e%_
g g,
'5&"" %,I‘,
& “%
{'J\Q’
3
[
8 &
@ Q
2 4 a
= M
£ ¥ 4
& 5
= a
2 g &
s :
& 3 £
3 ]
» g
z H g
z & i
e d
% &
[=] )
H"ﬁm Q‘&
03 g ‘9’0')
)
'q‘?&,; i
03
[ 34
W, i
Sin N
MY

Figura 2. Experiencias estratégicas PEM 2023-2027

Curridabat busca e implementa visiones alineadas dentro de los objetives tanto locales, nacionales
y globales, planificando, administrando y ejecutando obras que generen eficiencia y calidad a los
usuarios de la Red Vial cantonal de Curridabat, creando nuevos paradigmas de movilidad, generando
componentes de seguridad y pacificacion vial e incentivando tanto, modelos de transporte publico
como de movilidad multimodal, segura y confortable para los usuarios de esta red, para ello es de
suma importancia la planificacién vial con un horizonte marcado en materia de vialidad y desarrolio,
valiendose del aporte sustancial de la Direccién de Gestidon Vial, Alcaldia Municipal, Junta Vial
Cantonal, Concejo Municipal, Asociaciones de Desarrollo, Comités e instituciones con las cuales la
Direccién de Gestion Vial se relaciona continuamente, ademéas de involucrar y empoderar diversos
actores, para asi potenciar su organizacidn en procura de una dptima elaboracion, ejecucion y
evaluacion del plan.

El Plan Quinguenal de Desarrollo y Mantenimiento Vial 2019-2023 de la Municipalidad de Curridabat,
que se encuentra vigente, garantiza el desarrollo del patrimonio vial, el cual sufre de deterioro
permanente debido a los diferentes elementos que actdan sobre él, impulsando practicas de
conservacion y mantenimiento sostenidas en el tiempo y orientadas a prevenir los efectos de los
elementos que actian sobre el derecho de via, extendiendo el mayor tiempo posible su vida Gtil y
reduciendo Ias inversiones requeridas a mediano y largo plazo, garantizando una condicién favorable
para el crecimiento econdmico, el bienestar poblacional v 1a utilidad para las diferentes instituciones
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desastres dentro de las vias de comunicacién terrestre, ¢ bien en los sistemas flwﬂéﬂﬁw la
confeccién de planes maestros para el mantenimiento vial, reordenamiento vial, pacifiEacién vial y
movilidad intermodal y alcantarillados pluviales.
Las experiencias
Para lograr atender |as necesidades la municipalidad identifica las siguientes experiencias mediante
las cuales desarrolla los ejes de accién de su plan estratégico:
a. Balance Hidrico
Regeneracién del suelo
Accesos a destinos deseados
Proyecto Productivo
Confianza en el lugar habitado
Alimentacién nutritiva
Relaciones de calidad
Contacto con la naturaleza
Ejercicio fisico diverso
Dignidad estética
k. Cultura laboral dulce

T@ o oo0wT

— -

De estas experiencias, entendiendo que todas ellas forman parte de una estrategia integral,
sobresalen en el accionar de la infraestructura vial las que se muestran a continuacién:

¢ Acceso a destinos deseados: Contar con mas y mejores alternativas de movilidad
sostenible. Orientar la inversién publica y privada hacia la accesibilidad de todos los
ciudadanos a los principales destinos dentro del cantén. Potenciando el paradigma de la
movilidad integral sostenible mas all4 de! concepto de transporte.

* Balance hidrico: Generar equilibrio entre todos los recursos hidricos que entran en el
territorio de Curridabat y salen del mismo, por medio de la gestién del ciclo del agua y bajo
un esquema circular; que priorice la absorcion, retencién, desaceleracion y por dltimo el
saneamiento. Esta experiencia es de importancia ya que la infraestructura pluvial existente
o la que se pueda desarrollar durante la vigencia del plan es vital para orientar el territorio
hacia el correcto paradigma en el manejo del recurso hidrico.

» Confianza en el lugar habitado: Disfrutar de espacios seguros e inclusivos para todos los
miembros de la comunidad a través de la apropiacion del espacio plblico. Procurar |a justicia
espacial para todos los habitantes del canton. En este sentido la movilidad como un derecho
ciudadano deposita todo su desarrollo en la correcta configuracion de la infraestructura
disponible segura, inclusiva, con enfoque de género v diferencial.

« Ejercicio fisico diverso: Contar con oportunidades para la recreacién, el movimiento
natural y el ejercicio fisico diverso. Considerando que las calles del cantén son escenario de
ejercicio, desarrollo humano y disfrute mas alla de la funcion basica del transporte.
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+ Dignidad estética: Reconocer en la construccion organica de la n ‘tﬁtﬁIeZa fa f}en,tg‘dé
inspiracién para la innovacion en el disefio del territorio, el espacio p d\rg ./A;bﬁo&b%
publicos y |a belleza. Dignidad estética que busca la congruencia del palsaje"“tﬁrTTa vision y
en este sentido el derecho de via es recurso valioso para mejorar aspectos como el confort
térmico, la convivencia el desarrollo humano y natural.

Capitulo ll. Diagndéstico integral de la Red Vial Cantonal

2.1 Aspectos generales del cantén

El cantén de Curridabat se encuentra en la Gran Area Metropolitana, siendo una de las ciudades
cabeceras mas importantes de la capital de San José, Costa Rica, conformada por cuatro distritos:
distrito central de Curridabat, siendo este el de mayor extension, distrito de Granadilla, distrito de
Sanchez y el distrite de Tirrases como el de menor extensidn.

El canton de Curridabat cuenta con cuatro limites importantes; al norte con el cantén de Montes de
Oca, al oeste con canton de San José, al sur con el cantdn de Desamparados y al este con el cantén
de La Unidn, siendo un cantdn de conectividad entre dos grandes Ciudades come los son San José
y Cartago, potencializando el comercio y el desarrollo del lugar, por medio de una red vial
pavimentada que incluye la Carretera Panamericana, la Autopista Florencio del Castillo, asi como
acceso al tren Interurbano.

Curridabat, presenta buenos valores a indicadores como el indice de Competitividad Cantonal {ICC)
presentado por el Observatorio de Desarrollo (OdD) v la Escuela de Economia de la Universidad de
Costa Rica (UCR) en 2017.

Valor relativo
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Figura 3. Indicadores socioeconémicos para el cantén de Curridabat. Fuente: Observatorio de
Desarrollo y la Economia (UCR, 2017)
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Figura 4. I'ndﬂice de Desarrollo Social (IDS). Fuente: Ministerio de Planificacién, 2023.

El cantdn presenta estadisticas de alto desarrollo inmobiliaric experimentando un fuerte crecimiento
de la construccién principalmente en proyectos comerciales, habitacionales y urbanisticos.
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Figura 5. Estadisticas de la construccién. Fuente: Colegio Federado de Ingenieros y Arguitectos de
Costa Rica, 2022.

Desde la perspectiva historica, cabe mencionar gue el nombre "Curridabat" no siempre fue de la
manera que actualmente lo conocemos; ya que sufrid un proceso de transformacién y adaptacién.
En los registros historicos, se ha supuesto que, en el afio 1562, Currirava el cacique que gobernaba
estas tierras, recibid y atendid a Juan Véazquez de Coronado en su visita, quien sumamente
agradecido con el cacique, cambié el nombre de la provincia de Abra, como se conocia en esa época,
por el nombre de Currirava, en honor al Cacique, de ahi que, en el Escudo del cantdn, aparece |a
imagen del Cacigue, como uno de los simbolos importantes del cantén.
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El canton de Curridabat cuenta con un total de 65.206 habitantes, segun los datos del censo del
2011 del INEC, ubicandose, asi como el vigésimo séptimo més poblado del pais y el séptimo de la
provincia, posee una extension territorial de 15,95 km?, 3 colocandose como el tercero mas pequefio
de la provincia.

A continuacién, se representan datos correspondientes a la superficie vy densidad poblacional del
cantdn de Curridabat:

Tabla 2. Superficie y densidad poblacional segin distrito.

Distrito Superficie (km?) :::;':;‘:‘al Donkm?
Curridabat 6,48 4 447 1
Granadilla 3.41 43337
Sénchez 417 1286,3
Tirrases 1,88 85963
Total 15,95 4 088,2

Fuente: C5.01 Area en kildmetros cuadrados, segun provincia, canton y distrito administrative 2013
Censo. 2011. Indicadores demograficos y sociales segin provincia, cantén y distrito

Caben destacar, que los distritos de Curridabat, Granadilla y Sanchez, a lo largo de tiempo han
presentado un desarrollo poblacional mas ordenado debido al desarrollo urbanistico formal y
Ultimamente con la construccion de condominios residenciales, cumpliendo con los ordenamientos
establecidos por el INVU y Plan Regulador, no obstante en el caso del Distrito de Tirrases, ha
presentado un desarrollo muy particular, primerc por el desarrollo de varios proyectos de bien social
en la decada de los ochentas y principalmente por el funcionamiento del antiguo Relleno Sanitario
de rioc Azul que colindaba que una buena parte del Distrito Tirrases, [o que generé un aumento
descontrolado de la poblacion por medio de invasiones a fincas del Estado y Ministerio de Salud,
alrededor de citado relleno, que vieron como su principal fuente de sustento la recuperacién de
residuos solidos o como popularmente fue conocido el concepto de “buzo”, que llegaba todos los
dias al relleno sanitario. Actualmente el Relleno Sanitario de Rio Azul ya no esta en funcionamiento
y se encuentra en sus etapa de cierre técnico a cargo del Ministerio de Salud.
2.2 Aspectos demograficos

De acuerdo con informacion del Censo Nacional del 2011, la poblacién del cantdn era de 65.208
habitantes, de los cuales, 46.91% corresponde a hombres y el 53,09% a mujeres, una poblacién
femenina ligeramente superior a la media nacional, situacién caracteristica del conjunto de las zonas
urbanas. La distribucion de la poblacién segun la zona de residencia se clasifica en un 100% zona
urbana. Presentando una densidad de 4.088,15 Hab/km?, esto muestra que entre el afio 2000 y el
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2011 {fechas en que se realizan censos de poblacién) la poblacién ha aumenta
es decir un promedic de 241,6 nuevos pobladores por afio,
Con respecto a la composicién de la poblacion por zona, sexo y porcentaje de personas con
discapacidad y personas adultas mayores; segin datos del INEC al afio 2011, el cantén de Cu
presenta la siguiente composicién poblacional:

Tabla 3. Composicién de la poblacion cantonal segun distrito.

Distrito Total (numeros | Zona (%) oty

absolutos) Sexo (%) Personas con | Personas  adultas

Urbana | Rural | Mujeres | Hombres | discapacidad (%) mayoras (%}

CURRIDABAT | 28 817 1000 - 53.73% | 48.27% | 9,8% 8.44%
GRANADILLA | 14778 1000 |- 52.64% | 47.36% | 10,3% 7.80%
SANCHEZ 5364 1000 |- 55.00% |44.91% | 7,8% 8.22%
TIRRASES 16 247 1000 |- 51.69% | 48.31 87% 7.06%
'I:-‘o:la:llamén 65 206 100% |- 53.00% 46.91% | 8,5% 7.93%

Fuente: Censo. 2011. Poblacion total por zona y sexo, segln provincia, cantdn v distrito

La importancia de [os datos de la poblacién segregados por sexo, condicién de discapacidad edad,
resuitan de suma importancia, ya que estos permiten e! desarrollo de proyectos que respondan a la
peoblacion impactando favorablemente la comunidad, fomentando el mejoramiento de la vida
comunitaria y la incidencia positiva en una mejor calidad de vida para las personas, sus libertades y
el fortalecimiento de sus capacidades. (Tomado del Plan cantonal de desarrollo Humano Local de
Curridabat).
En Curridabat se trabaja para adaptar la infraestructura vial a las necesidades de las personas
anteriormente descritas, mediante técnicas de pacificacién vial, y una adecuada infraestructura que
le permitan a los usuarios proteccion y un tiempo de circulacién que se adapte a sus necesidades,
identificando zonas con altos rangos de usuarios que asi lo requieran, sin embargo siempre se busca
estar en continua mejora y brindar mayores facilidades a todos los usuarios que integran la red de
movilidad, asi mismo se busca informar a la comunidad de estos proyectos y que se comprenda la
necesidad y el derecho que tienen todas las personas a circular libremente, v de esta forma generar
una coportunidad y una necesidad en la comunidad de poder contar con infraestructura segura a la
mano de todos.

2.3 Indicadores del cantdn
A continuacién, se representan las variables incluidas en el Indice de Gestién de Servicios
Municipales (IGSM) asociadas a [a RVC del Cantén de Curridabat:

Tabla 4. Variables incluidas en el IGSM asociadas a la RVC.
Obras  ejecutadas con | EvalGa la calidad del servicio

Obras gjecutadas con

supervisién en su ejecucisn | verificacion de la calidad | (Si/No)
(porcentaje) (porcentaje)

100,00% 60,00% sl

Fuente: Indice de Gestién de Servicios Municipales 2021 (IGSM), Contraloria General de Ia
Republica.

Dentro de las principales areas de mejora de la gestion municipal se encuentra el objetivo de
asegurar la optimizacion de los recursos publicos invertidos en su desarrollo y conservacion, lo cual
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usuarios del servicio brindade, calificando la calldad de la atencion, servicio, tiempos de respuesta y
solucién, los cuales aseguren un servicio de alta calidad al usuario.

Tabla 5. indice de Desarrollo Social {(IDS) 2023 segun distrito. Fuente MIDEPLAN, 2023,

Distrito IDS 2023
CURRIDABAT 83.35
GRANADILLA 84.50
SANCHEZ 95.73
TIRRASES 7132
Total 83.73

En el cantén de Curridabat se presentan grandes desigualdades econdmicas entre distritos, mientras
en el distrito de Sanchez no existen indices de pobreza, en el distrito de Tirrases, segun la encuesta
de hogares (UNIMER, 2012) un 18% de los habitantes de la zona se encuentran en pobreza y un
7% en pobreza extrema, por su parte el distrito de Granadilla reporta un 17% de la poblacién en
pobreza y un 3% en pobreza extrema, por lo cual es de suma importancia generar condiciones
éptimas de la Red Vial Cantonal, ya que estas caracteristicas pueden potenciar sectores con un alto
0 bajo indice de desarroilo social, contribuyendo a potenciar de mayor manera el comercio, la
competitividad, facilitando el comercio interno y externo, asi como fomentar la inversién en
actividades productivas que contribuyen a la economia local.
2.4 sitios generadores de flujo

Es importante indicar que, por las caracteristicas geograficas del cantén de Curridabat, este se
encuentra conurbado en el drea metropolitana lo cual lo convierte en un territorio de transito regional,
especialmente de los flujos vehiculares provenientes del este del drea metropolitana (La Unién,
Cartago, Paraiso, etc.) que viajan a San José. A continuacién, se presentan datos generales de los
sitios generadores de flujos de personas y vehiculares segun distrito dentro del cantén de Curridabat.
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Tabla 6. ldentificacién de sitios qua generan flujos de personas y vehlculos, segun distrito, L e W
Centros educativos Centros de salud Ctros sitios que geraggnfiuje ~, AN o’
Tpo de Tipe do SO LA Tipo da
flujo flujo flujo
Codigs  de | principal Codige  da | principal Cédigo  de | principal
Distrito camino (cale | que camine (calle | que camine (calle | que
Nombre yio avenida, | genera MNombre ylo avenida, | genera Nembra Categoria® yio avenida, | genera
aspacificacid | (peatonal especificacio | {peatonal especificacid | (peatonal
n . n} ' )] :
vehicular vehlcutar vehisylar
, © mixlo) , @ mixio) , 0 mixta)
Escuala EBAIS :
Juen I"Oa::ﬂia Mixtc | Cental | 1-13-cez Mixio “D"E';'I“";s'?:a S::ugfcial ;:'5“‘ Nackonal | e
Santamaria Curridabat
Escusta .
José Marfa 2R1u5ta el Mixto “« - - Plaza Del Sal S:nTeTciai g;ia Hagional Mixto
Zeladén
Colegie Travesia - Estaclon  del
SEK 18.04 Mixto - “ - Tren Transperta 1-18.020 Peatonal
Liceo  de Municipelidad | Centro de
Currigabat | 1O MR ) ) ) de Curridabat | Servicic {a18,062 Mo
Colegio Mixto
San . Raglstro Servicios Ruta Nagional
Francisco | o004 MEco i . ) Nacional plbiicos 215
de Padua
Kinder Mixto Mixte
GURRIGABAT Sarita 1-18.082 R R Plaza Cristal Cartra Fravesla 1.
Mentealegr | . Comereial 18-01
e
Mixto urk. Joss Mixto
(E:fi:i':s ® 1 e01e x : . Mara Vivianda 1-12.002
i Zeladén
Univarsida Mixto
d
Autdneme Nopalera - E| | Vivienda - 1
de 1-18-04 - - - Prado Sarviclos 1418050 Mixto
Centroamé
rica
Casco Vivienda =
- - - - - - Central Comergio - | 1-18-0682 Mixto
Curridatat Sarvicios
CTP : EBAIS . : Supermercad | Ruta Naclomal |
Grenadita 1-18-033 Mixto Granadila 1-18-033 Mixta ¥indi 5 221 Mixta
Escuela .
NievE Tde Ruta Nacional Mixto . : A Teller Wabs | Tallor Ruta Naciona| Vehieular
- 306 308
Ganadilla
Escusla Mixto Mixto
Santa Ruta Nacional i _ : autornarcado Supermercad | Ruta Nacional
306 221
Marta
Calegio Ruta Naclonal Mkt Stpanmiercad Supermercad | Ruta Nacional Mixio
San - - - o Mas por
306 221
Lorenzo Manos
Universida | Ruta Naclonal | Mixte Condeminle Vivienda Ruta Naclonal | Mixto
d Fiddlitas | 308 ) B B Monterdn 221
Mixto Condominle Mixte
BRANADICER g:::tglpoeler ;:1[5 Naciana| - - - Lomas da ; Vivienda 1-18.072
Granadilla
Liceo Mixto . Mxte
France Ruta Nacional Granadilla waendg Ruta Nacional
. - - - Gemercla -
Costarricen | 221 Sur . 221
. Sarvicios
) } A Granadilla ggﬁgf;‘o " | Ruta Nacional Mixto
Norte Serviclos 30
N | ) R i . Resl|dencial Vivienda 1.18-152 Mixto
Altamonte
Residencial Mixto
- - - - - - Freses - | Vivienda 1-18-148
Blarqulra
Tame
Escusla
: Ruta Nacienal Médlca . Mamentum Certro
SANCHEZ i?:ni Angel e Mixto Mementy | 118001 Mixto N Comercial 1-18-001 Mixte
m Pinares.
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Universida Mixto Univarsida Mixta " ey, T, S &)
d  Senls | 118138 d  Santo | 118138 Waimart ¥ é’ﬂ}im‘i , 1%%
Paula Paula Mol rian T
Celeglc Vahicular | Centro s el BUEA
Ruta Nacional Pinares Centres ;
Salntl 1-18.008 Médica 205 Mhde Ayarco Norta | Gomersizios NACIQONAL Mixto
Peter's Finares 251
Calegio Vahlcular
Intemacion Clinica TriniesTal T Centro RUTA
al 1-18-087 Biblica (Al 18-04 Vehicular | Cronos Plaza Comeraial NACIONAL Mixta
Canadiens Esto) 281
2
Centro Mixte
oducativo | 1-18-139 . e - Guded Del|Cento | iiegm6 | Mikto
‘ Este Comercial
Yarkin
Centra Viehicular . "
Educativo | 1-18:012 : - . Rosidoncial | Zona 92| 415438 | mido
y Ayarco sur viviendas
Iribé
Escuela Mixta
Jesefita EulNacional - - - Laltabe cha e 1-08-098 Mixto
221 vlviendas
Jurado
Cantra Vehicular o ?
Educatve | 1-18-097 . - - Condominio \ yyianga | RutaNacional | oy or
Manterdn 221
Withman
il Ebals de Supermercad
Uladislao 1-18-091 Mixto 1-18-091 Mixte Pall 1-18-008 Mixte
Tlrrases o
Gémez
Urbanizacidn
Escumas 1-18-163 Peatonal San Zrcna cel 1-18-084 Mixte
de Agoste . viviendas
Parcracio
Escusla
Urbanizacién | Zona de .
S{;e:truarné 1-08-036 Peatonal La Coilna s 1-18-153 Mixto
TIRRASES Centro
Educativo y Asentamients | Zona da
Samt 1-18.153 Vehicular | - - - Miravalios vivlendas 1-18-082 Mixto
Bensdict
Asentamiento | Zona te A
) i ) ) ) ) La Ponderosa | viviendas 1:18:067 ik
Residencial Zaona de
) ] ) ) ) N La Colina viviendas 1183153 M
Urbenizacion | Zona da
B ) B ) ) i 15 de Agosta | viviendas 1=16:163 Wiixta

Fuente: Base de datos, Sistema de Informacién Territorial, Curridabat,
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En el distrito de Curridabat, destacan diversas dinamicas, siendo la actividad comérciattha de las
mas prominentes. Este distrito, estratégicamente ubicado, experimenta un notable flujo comercial
que atrae la presencia de supermercados, bancos, colegios, escuelas, centros comerciales,
ferreterias, agencias de venta de vehiculos, entre otros. Ademas, cuenta con conexiones viales
principales hacia los cantones de San José, Montes de Oca y La Unién, generando un significativo
trafico vehicular y peatonal, asi como diversos modos de transporte publico.

En el caso del Distrito de Granadilla, su actividad predominante se centra en la actividad inmobiliaria
mixta, abarcando tanto el ambito residencial como comercial. Este distrito también posee conexiones
importantes con Montes de Oca y La Unién, facilitando el acceso y salida hacia zonas con una
densidad poblacional considerable.

En el Distrito de Sanchez, las actividades comerciales, inmobiliarias y educativas son prominentes,
destacandose por albergar la mayor cantidad de centros educativos y universidades. Este distrito
experimenta un elevado flujo vehicular y peatonal, especialmente influenciado por el transito
proveniente del cantén de La Unién.

En cuanto al Distrito de Tirrases, su principal actividad econémica es el comercio, que incluye
pulperias, supermercados y empresas que impulsan la actividad comercial local. Este distrito
presenta un trafico significativo de personas y vehiculos, tanto locales como aquellos provenientes
del cantén de Desamparados.

En relacién a los medios de transporte en el cantén de Curridabat, se utifizan principalmente servicios
publicos de autobuses, taxis y tren, siendo preferidos por personas adultas, adultas mayores y
jovenes para desplazarse hacia sus lugares de trabajo. Asimismo, el uso particular de automaviles
y motocicletas es comun como medio de transporte para adultos que se dirigen a sus lugares de
trabajo.

En los ultimos afios, se ha observado un aumento en el uso de la bicicleta como medio de transporte,
especialmente entre la pobiacién joven, gracias a la implementacién de infraestructuras ciclisticas.
Los centros comerciales, escuelas, colegios, universidades y supermercados son los principales
generadores de flujo en el cantdn, registrando un intenso trafico de vehiculos y peatones. En este
sentido, resulta crucial mantener en éptimas condiciones los activos viales del derecho de via,
incluyendo pavimentos, elementos de seguridad, drenajes, puentes y sefializacion, mediante la
aplicacion de mantenimientos preventivos, correctivos, de rehabilitacién y reemplazo, para garantizar
un servicio de calidad que satisfaga las necesidades de los usuarios.

Como se evidencia en la Tabla 7, las actividades econdmicas predominantes en el canton estan
estrechamente vinculadas a desarrollos habitacionales y actividades complementarias con la
vivienda. Centros comerciales de gran envergadura juegan un papel fundamental, al concentrar una
variada oferta de servicios, desde cines y supermercados hasta salones de belleza y restaurantes.

Tabla 7. Principales actividades econémicas segun distrito.

Actividad Codigo de camino (calle yio avenida, | Tipo de flujo que genera {poatonal, vehicular,

(G Nombre econamlca* nspegiﬂcaclén] ( ] ﬁ:lxto) o

Muitiplaza del Este Comerclo Ruta Nacional 215 Mixto
Curridabat | Plaza dal S0l Caornercio Ruta Nacional 02 Mixto

Central Markat Comerclo Ruta Nacienal 02 Mixto

Vingt Comerclo Ruta Nacienal 221 Mixto

Tallar Waba Comeralo Ruta Nacienal 306 Vehicular
Granadila e Comerelal gl .

Barrlo Comercio Ruta Nacional 221 Mixta
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Momantum Pinares Comarcic 1-18-001 Mixto ™7 N

LTSN - o
Walmart Comercie 1-18-031 Mixto T SALTUWN 0_//'
Sanchez Pinaras Place Comargio Ruta Naclonal 251 Mixto
Cronos Plaza Comarcio Ruta Naclenal 251 Mixto
Ciudad Del Este Comercio 1-18-096 Mixto
Tirrases Telacable Comercio 1-18-008 Mixto
Pali Comercio 1-18-008 Mixto

Fuente: Base de datos, Sistema de Informacidn Territorial.

Dentro de las principales vias afectadas por la concentracién poblacional, ante la gran actividad
econémica del cantén, se encuentran todas aquellas vias gue generen conexion con Rutas
Nacionales, de Travesia o bien rutas que sirvan como ruta alterna a vias que posean un alto transito
vehicular y de personas, aunado a esto las vias que generan conexién cantonal o bien posean
atractivos comerciales importantes.

Ante estas concentraciones, y el constante crecimiento del comercio y el desarrollo del sector
inmobiliario en el canté de Curridabat, la Municipalidad se ha visto en el compromiso de brindar
seguridad, mediante infragstructura de calidad que se adapte a las exigencias que asi lo requiera la
zona, per o cual este crecimiento se ha visto contrarrestado.

Figura 7. Mapa de diagnéstico cantonal con sitios generadores de flujo sociales y comerciales.
Fuente Catastro Municipal.

2.5Percepcién (criterio experto) del desarrollo sociceconémico en el cantén y su impacto

en la red vial cantonal
El Canton de Curridabat ha destacado como una zona de transito clave entre la zona Este y el Centro
de San José, |o que ha propiciado un desarrollo comercial significativo a lo largo de rutas estratégicas
como la nacional 2 (Plaza del Sol a Servicentro La Galera), la nacional 251 (Calle Vieja a Tres Rios)
y la nacional 215 (Registro Nacional - Multiplaza - Municipalidad de Curridabat), que atraviesan el
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cantén de Este a Ceste. El Distrito Central, en particular, se caracteriza por un(f'f’?é'lfg&a‘;cenee@a%’%’n
poblacional e industrial, con empresas notables como Concretos Orosi, Preten\s\a‘dé@l@&;foﬁ’ales.
Tecni-gypsum y diversas industrias alimenticias que utilizan principalmente las rutas nacionales para
la distribucién de sus preductos.

En el Distrito de Sanchez, se han desarrollado proyectos habitacionales dirigidos a una poblacion
con mayor poder adquisitivo, mientras que, en parte de Granadilla, la vivienda se orienta también
hacia este segmento. En contraste, en Tirrases predomina la vivienda destinada a la clase media
trabajadora y a la poblacién de menor poder adquisitivo y mas vulnerable econdmicamente.

Las principales rutas de acceso a los centros poblacionales, utilizadas tanto para residencia como
para actividades comerciales, son también frecuentadas por lineas de transporte publico. Esta
particularidad, combinada con la presencia de centros educativos y de salud publica, ha llevado a
que histéricamente se prioricen intervenciones de mantenimiento rutinario, rehabilitacién e incluso
reconstruccion de infraestructura, especialmente en términos vehiculares y pavimentacion.

La Municipalidad de Curridabat ha implementado Centros de Desarrcllo Humano (CDH) con el
proposito de servir como puntos de encuentro comunitario y centros de aprendizaje y crecimiento
personal. Estos centros ofrecen una variedad de cursos y actividades ludicas para personas de
diferentes edades.

De manera paralela a las inversiones en la red vial, que incluyen mantenimientos periodicos y
rutinarios, como bacheos, nuevas carpetas y demarcacion vial, la Municipalidad ha adoptado el
concepto de movilidad activa en sus cuatro distritos. Esto se traduce en la creacidon de corredores
peatonales accesibles en las principales rutas de acceso a los barrios, asl como en los alrededores
de parques publicos, centros educativos y de salud. Estos esfuerzos buscan proporcionar aceras
mas amplias, zonas verdes y mebiliario urbaneo centrado en el peaton.

En Curridabat, se ha fomentado el ciclismo urbano mediante proyectos de disefio y construccién de
infragstructura ciclista. El objetivo es establecer rutas de movilidad compartida y espacios
segregados para ciclovias. La primera etapa de implementacién en el Distrito Central se complets,
y durante el segundo semestre de 2022, se ha expandide la red de estas intervenciones.

Estas iniciativas se llevan a cabo considerando las dimensiones de planificacién y gobernanza
delineadas en el Plan Estratégico Municipal de Curridabat, asi como la Politica Publica de Acceso
de los Habitantes a Destinos Deseados y Movilidad Multimodal, aprobada en la Sesién Ordinaria
040-2017 (Acuerdo 17, 31-1-2017). Esta politica se enfoca en facilitar la movilidad de personas y
mercancias de manera segura, considerandola un servicio publico que debe ser gestionado por los
gobiernos locales, mediante infraestructura fisica, medios de transporte y servicios. Los ejes de
accion incluyen priorizar al peaton, la bicicleta y el transporte pablico sobre el transporte privado, asi
como articular la infraestructura de movilidad y transporte publico con la planificacion territorial para
fomentar la conexion interdistrital, fortalecer el empleo y la recreacion, impulsar el transporte eléctrico
y no motorizado, y contribuir a mejorar la salud publica y reducir la huella de carbono.

2.6 La red vial, riesgos socioambientales y biodiversidad

2.6.1 Afectacién de vias por eventos naturales
Tabla 8. Rutas afectadas por eventos naturales en el cantdn.

Caodigo de camino Distrito / Sector Evento natural Longitud afectada
Deslizamiento Inundacién {km)

RNO2 Curridabat X 0.76

1-18-083 Tirrases X 0.03
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1-18-053 Curridabat / El Hogar X QAP :*-—1-/;\1, R
1-18-100 Granadilla / Las | X X 0.Ton. 5T
Rusias
1-18-016 Granadilla / Calle X 0.10
Koberg
1-18-033 Granadilla [/ Calle X 0.10
l.encho
1-18-033 Granadila / Calle X 0.10
Esquivel
1-18-093 Tirrases / Miravalles X Variable

Fuente: Base de datos, UTGV.

Debido a eventos hidrometecrolégicos, varias rutas en el Cantén de Curridabat se han visto
afectadas por desbordamientos de rios o la insuficiencia del sistema pluvial en diversos puntos. La
administracion local estd abordando estas problematicas mediante el disefio de soluciones
constructivas, las cuales se implementaran a corto y mediano plazo.

Una de las rutas mas afectadas es la Ruta Nacional 02, donde el desbordamiento del Rio Maria
Aguilar, debido a la insuficiencia hidraulica del puente, ocasiona el cierre de la via. Esta situacion
provoca inundaciones en comercios, infraestructuras viales e incluso afecta el Condominio Mallorca
en eventos de intensidad considerable. Es importante destacar que la Municipalidad de Curridabat
construyd un nuevo puente en el camino 1-18-014 de acceso a Cipreses, eliminando los problemas
en esa ruta cantonal. Sin embargo, es urgente la intervencion del MOPT y CONAWV! en el puente de
ta ruta nacional para mitigar la vulnerabilidad en este sitio.

En el camino 1-18-053 de la Urbanizacion el Hogar, se han experimentado problemas de capacidad
en los sistemas pluviales y sanitarios, resultando en la inundacion de un tramo de 100 metros de
calle. La Municipalidad de Curridabat ha abordado esta situacién mediante un proyecto de cambio
de tuberias pluviales y la construccién de un sistema de retencién pluvial. Aunque se han tomado
medidas, aln es necesario realizar intervenciones de reconstruccién en el sistema de alcantariliado
sanitario para garantizar un funcionamiento éptimo.

En el camino 1-18-100 de la Calle Las Rusias, el desbordamiento de la Quebrada por falta de
capacidad de |a alcantarilla pluvial cierra el paso. Este proyecto esta siendo gestionado con el MOPT
y BID cantonal,

En el camino 1-18-016 de Calle Koberg, se ha observado socavamiento en las bases del puente
actual, lo que requiere atencion inmediata.

Asimismo, los caminos 1-18-033 en las calles Esquivel y Lencho Diaz han experimentado
desbordamientos de la quebrada debido a |a falta de capacidad del paso pluvial, resultando en el
cierre del paso.

En el camino 1-18-093 de Miravalles en Tirrases, ubicado en la parte alta de Miravalles cerca del
antiguo relleno sanitario, se han registrado deslizamientos que han cerrado parcialmente la calle.
Actualmente, se encuentran en proceso los disefios de dos muros de retencién para estabilizar los
taludes.

La Municipalidad cuenta con un Departamento de Gestién Integral de Riesgo encargado de coordinar
acciones de prevencion y atencién de emergencias. Este departamento trabaja en estrecha
colaboracién con la Direccion de Gestion Vial para abordar de manera oportuna y gradual las
incidencias y sitios de alta vulnerabilidad, con el objetivo de reducir progresivamente las condiciones
de vulnerabilidad y riesgo en el territorio.

2.6.2 Rutas del cantén asociadas a dreas silvestres protegidas
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En el cantén de Curridabat no se ubican areas silvestres protegidas ~LION

2.6.3 Rutas del cantdn donde puede fomentarse la biodiversidad y/o el bienestar humano.

El desarrolle vial quinquenal del Cantén de Curridabat se concibe no solo como una red de
conexiones eficientes, sino también como una oportunidad Gnica para fomentar la biediversidad y
mejorar el bienestar humano en cada rincon de nuestra comunidad. Este apartado se sumerge en la
idea fundamental de que todas las calles, independientemente de su tamafio o ubicacién, poseen un
potencial innato para contribuir a estos objetivos ambientales y sociales.

Cada calle, desde las transitadas avenidas hasta los recénditos caminos vecinales, puede
convertirse en un espacio que promueva la biodiversidad y mejore la calidad de vida de quienes la
transitan. Ya sea mediante la incorporacién de éreas verdes, la integracién de espacios de
recreacion, o la implementacién de medidas que promuevan la movilidad sostenible, todas las vias
pueden desempefiar un papel esencial en la construccién de un entorno mas saludable y
enriquecedor.

Aunque reconocemos el potencial de cada calle, es imperativo destacar que existen ciertas vias que,
debido a su ubicacién estratégica, entorno natural o caracterfsticas particuiares, poseen un mayor
potencial para fomentar la biodiversidad y mejorar el bienestar humano. Este apartado explorara
estas calles destacadas, proponiendo iniciativas especificas para maximizar su impacto positivo y
promoviendo un enfoque integral que transforme nuestra red vial en un activo sostenible y armonioso
para la comunidad de Curridabat.

Tabla 9. Acciones que pueden realizarse en el derecho de via para fomentar la biodiversidad o el
bienestar humano.

Accién que | Ubicacién de referencia Longitud Area
Cadigo de o .
Trek podria Latitud Longitud Otras involucrada involucrada
efectuarse * sefas {m) {m2)
84° Calle
1-18-020 Boulevard 9°55'43.71"N \ " Ancha 554 12 200
2'11.48"0
Freses
. o Calle
1-18.013 | hevegelacion dei | gops g gy B Ancha | 380 7600
espacio publico 1'18.19"0 s
Pinares
Calle
. m Ancha
1-1g-000 | Revegetacion del | oopp o fauy g José 718 15 800
espacio publico 2'23.93'0 ]
Maria
Zeleddn
Calle
Revegetacion del | _,_ ., N 84° Ancha
=512 espacio plblico Qa5 2SR0IN 122.41"0 Ayarco i &000
Sur

2.6.5 Percepcidn de los riesgos ante desastres y biodiversidad asociados a la red vial

Las principales adversidades en el cantdn de Curridabat estan vinculadas a los eventos
hidrometeoroldgicos, concretamente manifestados a través de inundaciones e inestabilidades en
laderas. Estos incidentes provocan perjuicios significativos en las rutas nacionales y cantonales de
mayor trafico vehicular, generando un aumento en la congestion, pérdidas econémicas para los
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comercios y dafios en la propia infraestructura. De manera crucial, se han regiE’t?’advﬁrdidas
materiales relacionadas con vehiculos atrapados en los desbordamientos.

Resulta imperativo destacar el riesgo inminente para la vida humana derivado de la vulnerabilidad
identificada en la Red Vial Cantonal. Esta fragilidad expone a la poblacién a peligros concretos y
subraya la necesidad de abordar de manera prioritaria y efectiva las medidas de prevencion y
mitigacion. Este panorama subraya la urgencia de estrategias que fortalezcan la resiliencia de la
infraestructura vial y, por ende, la seguridad tanto de la mevilidad como de la comunidad en general.

2.7 Inventario y evaluacién de activos viales
En la actualidad, Curridabat cuenta con un inventario actualizado hasta el afio 2022 que proporciona
informacion detallada sobre la infraestructura existente en el cantén. La importancia fundamental de
mantener el Inventario de la Red Vial Cantonal (RVC) y llevar un seguimiento de los activos viales y
su estado radica en la capacidad de obtener informacion precisa y actualizada. Este inventario se
convierte en una herramienta esencial para mejorar y optimizar los procesos operativos, de
mantenimiento y expansion de los activos fisicos a lo largo del tiempo.
Este registro no solo suministra datos precisos, sino que también se erige como una fuente invaluable
para |a toma de decisiones basadas en informacién especifica y veridica sobre los activos viales. La
posibilidad de acceder a una visién detallada y actualizada de la infraestructura vial del cantén facilita
una gestion mas eficiente y estratégica, contribuyendo a la planificacién efectiva y a la
implementacién de acciones que aseguren la sostenibilidad y mejora continua de la red vial en
beneficio de la comunidad de Curridabat.
2.7.1 Red de caminos cantonales
La Red Vial Cantonal es un componente vital para Curridabat, ya que facilita la movilidad y
proporciona acceso a la poblacion del cantén, siendo un pilar fundamental para su desarrollo social
y econémico. Permite la movilizacién de personas y mercancias a diferentes destinos,
desempefiando un papel esencial en la conectividad y prosperidad de la comunidad,
La Municipalidad de Curridabat cuenta con una base de datos actualizada y georreferenciada
mediante sistemas de informacién geografica de ia RVC. Esta base incluye informacion detallada
sobre diversos aspectos, como el estado de la calzada, el sistema piuvial, demarcacién horizontal y
vertical, longitudes, anchos, material utilizado en la via, transito promedio diario, asi como aspectos
economicos y técnico-sociales, entre otros. Aunque esta informacion estd vigente desde 2018,
actualmente se lleva a cabo una actualizacién mediante la recoleccién de datos realizada por
funcienarios municipales. E! proceso de actualizacion, que abarca todo el cantén, estara completo
para 2023 y sera enviado para su oficializacion.
Es relevante destacar que la jerarquizacion de las vias, con esta nueva metodologia, se mantiene
preliminarmente con los datos de 2018 y se actualizara con la informacion de la actualizacién de
2023. Por lo tanto, aun no puede considerarse oficial hasta su aprobaciéon por la planificacion
sectorial del MOPT.
Tanto la informacién del afio 2018 como la que se esta actualizando, se genera con la utilizacion de
los formularios de inventarios del MOPT (Decreto 38578-MOPT), mapas generados por medic de
Sistemas de informacidn geografica
Asl mismo se le aclara que la jerarquizacion de las vias, con esta nueva metodologia, se mantiene
preliminarmente con los datos del 2018, y luego sera actualizada con la informacion de la
actualizacion del 2023, por lo tanto, todavia no puede ser definida como oficial, hasta tanto no se
aprobada por planificacién sectorial del MOPT.
2.7.2 Inventario y evaluacién de la RVC
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Curridabat se compone de 138.62 km de RVC, predominantemente con suBe;ﬁlgng;’/ruedo
constituidas por asfalto, tratamiento superficial bituminoso (TSB) y concreto. El asfalto destaca como
el material predominante debido a sus propiedades adaptables al terreno y su eficiencia durante la
colocacion,
En su mayoria, la RVC de Curridabat presenta caminos con superficies de ruedo en éptimas
condiciones, abarcando un 88.83% del total. Un 10.96% se encuentra en estado regular y solo un

0.3% muestra condiciones deficientes, sumando un total de 112 caminos debidamente constituidos
& inscritos. Ademas, la funcionalidad de esta red se ve reforzada por la Ruta Nacional, que abarca
21,827 km, conectando cantones y contribuyendo al desarrollo econdmico del drea. La Red Vial
Cantonal continla desempefdando un rol fundamental en el fortalecimiento y progreso de Curridabat,
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Figura 8. Mapa de la Red Vial Cantonal y Nacional de Curridabat ~ Base de datos UTGV. Fuente:
Base de datos, UTGV.

Tabla 10. Resumen general de la red vial del cantdn y su estado - Afio 2022,

| | Longitud del estade del camino o de la superficie de ruedo (Km} Total

Tipo de suparficie (Km)
Excelente | Bueno Regutar Malo Pésimo

“Carpeta Asfaltica X ' o _"EE"'"_—
Tratamiento Superficial X 897
Concreto X 27,18
Lastre 5 - o - 5 =
Tierra - - - - - -
Total - - - - - -

Fuente: Base de datos actualizada — Inventario Vial.
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Figura 9. Porcentaje de la RVC segln el tipo de superficie de ruedo2.7.3 Puentes cantonales

La informacién relativa a la condicion actual de los puentes en la Red Vial Cantonal del canton se
encuentra recopilada en una base de datos actualizada. Este registro fue elaborado por la Direccién
de Gestion Vial en colaboracién con la academia, con la participacién de estudiantes en proyectos
finales de graduacion. Estos estudiantes llevaron a cabo un levantamiento en campo con el objetivo
de evaluar el estado de los puentes. Ademas, se integré la informacién de inventarios previos
correspondientes a los afios 2018 y 2011.

Esta base de datos resulta crucial para incorporar parémetros relacionados con el grado de deterioro,
la antigliedad, la vulnerabilidad sismica, la importancia estratégica y los efectos de diversas
externalidades, tales como el impacto hidraulico e hidrologico, entre otros aspectos relevantes.

Con el propésito de optimizar y simplificar la informacién, se ha decidido excluir las columnas
correspondientes al nombre del puente, elementos de seguridad vial existentes, ruta alterna, senda
peatonal, deterioros basicos y transito de vehiculos pesados, debido a la falta de disponibilidad de
dichos datos en la actualidad. Esta medida busca garantizar la precision y coherencia de la
informacién que se presenta, enfocandonos en los aspectos que si cuentan con respaldo vy
actualizacion.

Para ver el resumen de la base de datos de inventario de puentes refiérase al Anexo 1. Inventario
de Puentes.




Z=& Municipalidad .
e de Curridabat 9)

L e

#

FAREEE

Cyriidabat?s;
(YDAD-DULCE D

Rl =

m

S AUDITORMAS:
« \ INTERNA ) &

e

1'.'%.;‘ UL

Concejo Municipal

NS
Figura 10. Ubicaci6n de los puentes en Curridabat SLACION S

indice de la Condicién estructural de los puentes (BCI)

Para clasificar la condicion estructural de los puentes y pasos de alcantarilla se calcula el BCI
respectivo, este indicador (BCI, por sus siglas en inglés) se utiliza para conocer la condicion
estructural de los puentes inspeccionados, este indice fue propuesto en el Proyecto de Extensién:
Priorizacién de Estructuras de Puentes Utilizando Indicadores de Desempefio (Ortiz Quesada, Garita
Rodriguez, Navarro Mora, & Paez, 2021), considera la peor calificacion en el grado de dafio que se
obtiene en la inspeccién de los componentes del puente, y se clasifica utilizando una escala del uno
al cinco de la siguiente manera:

Insatisfactoria (3 < indice < 4)

Bajo esta categorizacién, se muestran a continuacién los valores obtenidos para las diferentes

estructuras:
Tabla 11. Indice de Condicién Estructural (IdCE) de los puentes de la RVC de Curridabat
CédigodaPusnta|  BCI | [CidigodaPuente|  BOI Cadigo de Pusnte|  BCI
11807701 3.55 10803305 3.35 11803302 1.00
11309402 4.45 11807302 3.05 11803502 1.00
11807901 &CL 11802601 31.45 11802702 1.0%
11802801 4.00 11809403 4.20 | 11806501 3.50
11802701 3.08 11803307 2.30 11808401 2.05
11803101 2.55 10833004 1.80 11809001 1.00
11801401 4.50 10833003 Lol |\
201 3.00 e in BCE de la
11803501 Z:50 L1807 estruetural de los puentes peatonales
11802401 3.05 11803306 2.30 |
103301, 253 Clasificacidn BC de la condieids
gl
11300901 255 estructural de los pasos de atcantaritla
11801201 2.20 Nemenclatura
11809401 3.10 Deliciente
tnsatisfactoria
Clasificacidn BC) de Iz eondicidn o
|estructural de los puentes vehleutares Aceptable
Satisfactoria
Deficiente Y. Satisfactoria
15% . 15%
' :_;‘_._-:-
Aceptable
29%
Insatisfactoria
41%

Figura 11. Estado de las esiructuras tipo puente en la Red Vial Cantonal de Curridabat
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Dentro de la documentacién generada por la UTGVM, se dispone de un exhaustivo-inventario de
caminos que abarca datos relevantes, tales como el cédigo asignado a cada camino, su longitud, la
presencia de puentes, el Transito Promedio Diario (TPD) en algunos tramos, el Indice de Vialidad
Técnico Social (IVTS), el tipo de superficie y el estado actual de los caminos, entre otros aspectos
de considerable importancia. Esta informacién resulta esencial no solo para la identificacién v
diagnostico de fa red vial, sino también para satisfacer las necesidades de planificacién en este
ambito.

Adicionalmente, la documentacion incluye informacién detallada sobre aceras, proporcionando no
solo datos relativos a sus caracteristicas geomeétricas, sino también detalles acerca de su estado
actual y otros atributos significativos para la gestion efectiva de esta infraestructura. Este conjunto
de datos complementarios enriquece la comprensién y evaluacién integral de la red vial y las
infraestructuras asociadas, ofreciendo una visién completa y detallada para respaldar los procesos
de planificacion y gestion de manera mas efectiva,

Se dispone de un detallado inventario del Sistema Pluvial de Curridabat, elaborado mediante el uso
de herramientas de geolocalizacién. Este inventario abarca informacion relativa a diversos
elementos, tales como tragantes, pozos, cajas de registro, y las tuberlas que conectan estos
elementos. Para estas Ultimas, se recopild informacién detallada acerca de materiales, didmetros,
direccion, pendiente, entre otros aspectos relevantes.

Adicionalmente, se ha llevado a cabo un trabajo significativo de georreferenciacion de elementos
cruciales para la seguridad vial, como los reductores de velocidad Y pasos peatonales, distribuidos
en todo el canton de Curridabat hasta ia fecha.

En cuanto al sefialamiento vertical y horizontal de la Red Vial Cantonal, se ha realizado un inventario
detallado de su estado. Este proceso se baséd en asignar un identificador Gnico a cada interseccién
de la red, permitiendo la identificacion precisa de la calidad v cantidad de sefiales presentes en cada
uno de estos puntos.

Es importante destacar que estos inventarios se encuentran en etapas de desarrollo, si bien
representan un punto de partida excelente para la gestion integral de la Red Vial Cantonal. Estos
avances son coherentes con las politicas y objetivos establecidos por la Municipalidad de Curridabat,
brindande una perspectiva mas integral para la administra}cién efectiva de la red vial del cantén.

s .'ff“

Figura 12. Red de infraestructura peatonal. Fuente: Municipalidad de Curridabat
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Figura 14, Inventario de reductores de velocidad y pasos peatonales a nivel de acera. Fuente:
Municipalidad de Curridabat

Figura 15. Inventario de sefializacién vial (intersecciones). Fuente: Municipalidad de

Curridabat.
2.7.5 Analisis funcional de 1a infraestructura vial cantonal
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La infraestructura del cantdén de Curridabat desempefia un papel crucial @@_@s‘%&r/o y
crecimiento, ya que representa el medio indispensable para el transporte de personas y mercancias,
La red de carreteras no solo satisface las necesidades fundamentales de educacion, trabajo,
alimentacion y salud, que constituyen las actividades primordiales del cantdn, sino que también
genera flujos y movilizacién de usuarios. Por tanto, para Curridabat, el desarrollo de su sistema vial
es estratégico, siendo la Unica forma de satisfacer no solo la obligacién de viajar, sino también las
necesidades esenciales de la poblacién.
La formulacién de una politica vinculada a la infraestructura vial cantonal requiere una consideracion
integral de los actores principales, incluyendo peatones, conductores, ciclistas, entre otros. En primer
lugar, se destaca la importancia de proporcionar a los usuarios una red vial eficiente y de calidad,
actuando como un desencadenante clave para el crecimiento econdmico y la expansion de
mercados, elementos fundamentales para el desarrollo econémico-social. No obstante, se debe
tener en cuenta las externalidades negativas asociadas al crecimiento econémico y poblacional. Un
disefio adecuado de la infraestructura de transporte contribuird a mitigar muchos de estos efectos
nocivos que impactan significativamente en la infraestructura vial cantonal.
Se ha llevado a cabo un andlisis exhaustivo para la jerarquizacién de las vias del Canton,
considerando su importancia de uso. Esta jerarquizacion de la red vial permite una adecuada relacion
entre el tipo y el tamafio de la actividad permitida con la categoria de la via que atendera esta
actividad, logrando con esto, encauzar los flujos principales de trénsito que presenten las condiciones
necesarias y permitan un transito fluido. Dentro de esta jerarquizacién se tiene;
a. Red Vial Nacional
i. Carreteras Primarias
ii. Carreteras Secundarias
ii. Carreteras Terciarias
v, Rutas de Travesia
b. Red Vial Cantonal

i. Calles Especiales

ii. Calles Locales Primarias

ii. Calles Locales Secundarias

iv. Calles Locales Terciarias

v. Peatonales
A continuacién, se procede con la descripeidn detalla de cada una de las tipologias establecidas:

Red Vial Cantonal.

Son todos los elementos constitutivos de su derecho de via, tales como calzada; espaldones; zonas
verdes; puentes viales y peatonales, fijos o colgantes; aceras; ciclo vias; sistema de drenaje; cordon
y cafio; obras de estabilizacién o contencion; tineles; entre otros.

Vias Cantonales.

Las rutas cantonales son aquellas a las que corresponde la administracidn de la Municipalidad de
Curridabat, se clasifican en especiales (A, B y C) son aquellas vias que cuentan con un derecho de
via amplio y que por su ubicacidn y necesidad de servicio requieren derechos de via amplios que
faciliten la conectividad con rutas nacionales y se puedan convertir calles completas recolectoras,
primarias, secundarias, terciarias y corredores peatonales. La distribucion del espacio en estas vias
es variable dependiendo del transecto en el cual estén ubicadas vy los requerimientos de desempefio
ambiental que presenta el sitio. Estas vias se subclasifican en:
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a. Calles especiales A: Tienen una prevision Vial de 24 a 40 metros ;“d"e"ﬁé'l:a/lntegrarse
adecuadamente a la vialidad existente o propuesta para la zona. Si la calle esta clasificada como
especial y se ubica frente a los transectos: Nucleo periférico, central periférico, urbano central y
ndcleo urbano.

b. Calles especiales B: Tienen una prevision vial de 20 metros y deberd integrarse adecuadamente
a la vialidad existente o propuesta para la zona. Si la calle esta clasificada como especial y se ubica
frente a los transectos general periférico y urbano general.

c. Calles especiales C: Tienen una previsién Vial de 18 metros, su seccién sera indicada en cada
caso y debera integrarse adecuadamente a la vialidad existente o propuesta para la zona. Si la calle
esta clasificada como especial y se ubica frente a los transectos local barrial y central periférico,

d. Calles locales primarias: Son calles que constituyen una red vial continua, sirven para canalizar
las vias locales hacia sectores de la ciudad o bien, hacia carreteras de enlace entre el desarrollo
propuesto y otros nucleos poblados o que se considere que pueden llegar a tener esa funcion. Su
derecho de via es de 14.00 m, de los cuales se deben destinar 4.00 m para aceras, 2.00 m para
franja verde/mobiliario y 8.00 m para circulacién vehicular/ciclista.

e. Calles locales secundarias: Aquellas vias colectoras de las vias internas de la urbanizacién. Su
derecho de via es de 11.00 m, de los cuales se deben destinar 4.00 m para aceras, 0.80 m para
franja verde/mobiliario y 6.20 m para circulacion vehicular/ciclista cuando tiene doble sentido, cuando
la via se convierte en una via de un solo sentido se distribuye 4.60 m para aceras, 1.20 m para franja
verde/mobiliario y 5.20 m para circulacion vehicular / estacionamiento.

f. Calles locales terciarias: Aquellas que sirven a cien o menos unidades de vivienda o lotes. Su
derecho de via es de 8.50 m, de los cuales se deben destinar 2.70 m para aceras y 2.90 m para
circulacién vehicular en dos direcciones.

En la siguiente tabla se resume la informacién antes planteada:

Tabla 12. Jerarquizacién de la Red Vial Cantonal. Fuente: Municipalidad de Curridabat.

Derecho Zona Carril  de | Carril = Ciclo e =
3 = Aceras ” . . . Mediana A Mobiliario

Tipo de via de via (m) verde circulacion | estacionamiento (m) carril (m)

{m) (m) (m) {m) {m)
Especial A 24-40 6,00 2,00 7,00 2,50 3,00 3,50
Especial B 20,0 5,00 2,00 6,20 2,50 2,50 1,80
Especial C 18,0 5,00 2,00 8,20 e 4.80 e
Primaria A 14,0 4,00 1,30 6,20 2,50
Primaria B 14,0 4,00 2,00 6,20 i et 1,80 e
Secundaria A | 11.0 4,00 0,80 620 | weeeeee—e-
SecundariaB | 11,0 4,00 0,80 3,10 2,50 mrmm——— ——- | 0,60
Terciaria 8,5 270 | e 5,80 B

Con el objetivo de ilustrar los diferentes tipo de seccién de via planteados en la jerarquizacion de la
red, se muestran a continuacion una serie de figuras en las cuales se detallan los anchos promedio
por tipo de via.
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Figura 16. Seccidn de Calle Especial A. Fuente. Municipalidad de Curridabat
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Figura 18. Seccion de Calle Especial C. Fuente. Mumclpahdad de Curridabat
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Figura 19. Seccién de Calle Primaria A. Fuente: Mumclpahdad de Curridabat
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Figura 20. Seccion de Calle Primaria B. Fuente: Municipalidad de Curridabat
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Figura 21. Seccion de Calle Secundaria A. Fuente: Municipalidad de Curridabat
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Figura 22. Seccidn de Calle Secundaria B. Fuente: Municipalidad de Curridabat
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Figura 23. Seccién de Calle Terciaria. Fuente: Municipalidad de Curridabat

Dentro de las visiones mas destacadas del cantén de Curridabat se encuentra la aspiracién de crear
una ciudad caminable y pacifica. En concordancia con esta vision, se han ejecutado proyectos
alineados con la iniciativa de la red mundial de Ciudades y Comunidades Amigables con las
Personas Adultas Mayores de la Organizacion Mundial de la Salud (OMS).

Los disefios de las intervenciones son el producto de un proceso de consulta con las comunidades,
donde los disefios y mejoras se originan a través de la participacion y validacién directa de grupos
de personas adultas mayores y otros segmentos de la poblacién. Estos grupos identifican las
necesidades y pricridades de manera activa,

Las obras se reflejan en la expansién del ancho de las aceras de 1,4 a 2,4 metros, la instalacion de
luminarias, bancas y otros elementos de mobiliario urbano, todos disefiados con condiciones de
accesibilidad éptimas. Ademas, se amplia el ancho de las aceras, entre otras mejoras, adaptando
asf los proyectos a las necesidades especificas de los ciudadanos de Curridabat.

Se han identificado diversos corredores peatonales en los cuatro distritos del cantén, sumando una
longitud total de 26.88 km. Estos corredores abarcan gran parte de las rutas nacionales, ya que el
desarrollo comercial principal se ha concentrado a lo largo de estas vias. Los caminos adyacentes,
en su mayoria, son utilizados para acceder a centros de salud, educativos y servicios basicos,
evidenciando una alta demanda peatonal en Curridabat. Esta demanda ha impuisado la inclusién de
mejoras, como el ensanchamiento de aceras, la instalacién de losetas podo tactiles para mejorar la
accesibilidad, la dotacién de sombra en las zonas verdes y la implementacidn de iluminacién
complementaria con energia solar. Asimismo, se ha colocado mobiliario urbano que mejora la
experiencia del peatén, haciendo su viaje mas confortable.

En cuanto a los corredores viales, destaca como principal el que se extiende a lo largo de la ruta 2
(Interamericana), atravesando el cantén de Este a Oeste y siendo transitade por méas de 90 mil
vehiculos diariamente.

Tabla 13. Resumen General de Corredores Viales. Fuente: Municipalidad de Curridabat.

Nombra | Distritos Cédigos de | Longitud [ Flujo Existencia ‘ Intervencién | Usuario
Corredor camino {km) peatonal aceras . general tipico
|
. | Ruta 4,0 Peatén
Plaza Del Sol ‘ Curridabat N sl si - lNehicular
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Walmart Curridabat 118001 0,20 si si g *’r' -;Ecea\?/
'~m’_‘ﬂﬁe‘ﬁlcular
San Pancracio | Tirrases 118068 017 sl si " Eeatén
MNehicular
José Maria . Peatdn
Curridabat 118002 1,37 I 2
Zgledon = Sl Nehicular
Seld Tirrases 118008 2,02 sl sl , Featon
Mercedes ! Nehicular
El Prado . Peaton
Curridabat 118013 =
Qeste. gise si sl MNehicular
LACOLINAL | TIRRASES | 118082 3,31 si si ; REatan
MNehicular
romiast  BEl g 118009 0.74 sl si Peatdn
Ayarco Sur : ) Nehicular
Guayabos | Curridabat ' 118121 0,62 sl sl . Paaton
Nehicular
Lomas  De | cuneher 118012 140 si si Paatin
Ayarco, ' ) Nehicular
Ayarco Marian | Sanchez | 118133 1,00 si si . ROEN
Nehicular
HacisTda Sénchez 118131 2,90 si si FeELn
Vigja ' d Nehicular
Contec. Sénchez 118134 1,97 sl si ] peaon
Nehicular
istcirida Sénchez 118132 0,67 sl sl Fegion
Vieja ' B Nehicular
Freses Cumidabat | 118120 152 si sl L Ceeion
Nehicular
Freses Curridabat 118119 0,47 sl si y Peaton
Nehicular
- CURRIDABAT | 118035 0,79 si sl g i
Nehicular
Puruses Granadilla 118034 1,02 si S| - Fesion
MNehicular
Altamonte | Granadilla | 118024 6,72 si si ; ealo
Nehicular
Gregal ; ; Peatén
Sanch 118011 4 =
Cabuya . 0 2 L Mehicular

2.7.8 Resumen del estado y funcionamiento de la RVC
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viceversa. Asimismo, se busca mejorar la conectividad entre estas vias para gestionar &ficientemente
el tréfico local. En la misma linea, se esta trabajando en la implementacién de ciclovias y carriles
compartidos, comenzando con una fase recreativa y progresando hacia la promocién del uso de la
bicicleta como medic de transporte alternativo, econémico, y saludable, que ademas utiliza energia
limpia.

Este enfoque contribuird a la creacién de una infraestructura que integre todos los elementos
necesarios de seguridad vial, asegurando que estos niveles de servicio sean sostenibles en el
tiempo. El objetivo es transformar a Curridabat en un cantén de movilidad multimodal, con una éptima
interconexidn con los cantones vecinos. Esto se lograra proporcionando condiciones propicias para
la integracion, seguridad y comodidad de los usuarios de medios de transporte no motorizados,
consolidando asf un entorno que fomente la movilidad sostenible y segura en el tiempo.

2.8  Aportes de la consulta comunal
La Consulta Ciudadana se llevé a cabo mediante la plataforma Google Forms desde el 11 hasta el
24 de septiembre de 2023, difundida a través de redes sociales como Facebook y WhatsApp, entre
otras. Es importante destacar que esta consulta fue anénima y de acceso gratuito.
Este proceso se enmarca en el Plan Vial Quinquenal, siguiendo la Guia para la Formulacién y
Seguimiento del Programa de la Red Vial Cantonal (PRVC MOPT/BID). La inclusién de la ciudadania
en este proceso de formulacion es fundamental, ya que la comunidad es la gue mejor conoce |a
realidad diaria del cantén, aportando informacién valiosa para el diagnéstico.
Las preguntas planteadas en su mayoria eran de tipo si 0 no, y al final del cuestionario se consultaba
si los participantes tenian interés en recibir informacién adicional a través de WhatsApp. En cuanto
a las caracteristicas de la poblacién participante, se buscd Unicamente referenciar la cantidad de
respuestas por distrito.
Las conclusiones y recomendaciones derivadas de los resultados de la consulta se detallan a
continuacién, extraidas del informe generado a partir de este ejercicio participativo.
Las principales conclusiones de! proceso de consulta son las siguientes:

1. A pesar de ser virtual, la participacién ciudadana en el proceso de consulta fue exitosa.
El género fermenino sigue desempefiande un papel valioso en lo comunitario.

3. El distrito central de Curridabat mostré una participacién destacada en las consultas
ciudadanas.

4, Las personas de 55 a 64 afios en Curridabat presentan un envejecimiento civicamente activo.

5. Las personas con discapacidades fisico/motoras y auditivas estan representadas en la
poblacion participante de la consulta.

8. A pesar de la diversidad, el automdvil sigue siendo el medio de transporte predominante, lo
que destaca la necesidad de abordar temas de movilidad sostenible,

7. Lacercania a los centros comerciales es un punto crucial, ya que son areas de alta afluencia
en las diversas rutas de los residentes de Curridabat,

8. La planificacién horaria de la movilidad debe abordarse de manera especifica, considerando
las caracteristicas particulares de cada situacion.

9. Se identificaron oportunidades para mejorar la comunicacién y capacitacién de la
administracidn hacia la ciudadania en relacién con las intervenciones en el territorio.
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10. La percepcidn de seguridad en el derecho de via es variada, y la cong@\‘%
como una de sus manifestaciones sociales.

11. EI 86,7% de los participantes considera que la red vial cantonal esta en buenas condiciones,
pero adn hay oportunidades de mejora.

12. La mejora de las aceras ocupa el primer lugar entre las prioridades para mejorar la red vial
cantonal.

13. Los pasos peatonales son considerados como dispositivos relevantes para la pacificacidn vial.

A partir de estas recomendaciones, se considera pertinente implementar las siguientes
acciones:

1. Reconocer la validez de las consultas ciudadanas virtuales en futuras intervenciones.

2. Incluir de manera activa a las mujeres en procesos participativos, consultas comunitarias y
construccion de soluciones dentro del tejido social de las intervenciones lideradas por la
Direccién de Gestién Vial.

3. Incluir al distrito de Curridabat en el flujo de informacién y comunicacion.

4, Tomar en cuenta los procesos de envejecimiento activo no solo en el disefio universal de las
ciudades, sino también en la promocién de democracia y participacién ciudadana,

5. Contemplar las situaciones de discapacidad fisico/motoras y auditivas en el disefio de las
ciudades para fomentar la inclusion desde el derecho de via y evitar que el entorno sea
incapacitante.

8. Continuar promoviendo el uso de medios alternatives de movilidad sostenible en diferentes
grupos etarios.

7. Considerar la implementacién de espacios de pacificacién vial y accesibilidad desde el disefo
universal cerca de los centros comerciales en el territorio, dada su alta afluencia en las
diversas rutas de las personas en Curridabat.

8. Abordar cada intervencion en el derecho de via como un caso particular y evitar
homogeneizarias.

. Establecer medios de flujo de comunicacién descentralizados y sostenibles.

10. Abordar la congestion vehicular como un fenémeno con diferentes afectaciones, tratandolo de
manera integral.

11. Continuar avanzando en la mejora de la red vial cantonal y su mantenimiento.

12. Priorizar la intervencién en aceras por parte de la administracion.

13. Reconocer que las labores de pacificacidn vial, aunque inicialmente generen resistencia,
contribuyen a una mejor percepcién de la calidad de vida a largo plazo.

Capitulo Ill. Marco de politicas viales cantonales

3.1 Marco de politicas viales cantonales
El marco de politicas viales cantonales es un elemento principal e importante de la gestion en las
actividades de una organizacion siendo este una guia clave para [a toma de decisiones y la
formulacién de acciones estratégicas para una asignacién optima de recursos, contribuyendo a una
planificacion eficaz, mediante un Plan Quinquenal gue contemple las variables técnicas y sociales,
con el fin de priorizar y optimizar las inversiones segin el marco juridico que le sustenta.

Tabla 14. Resumen de los insumos principales para el Marco de Politicas Viales Cantonales.
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Diagnéstico Integral

Aportes del proceso de
consulta comunal- Lineas
orientadoras

Criterio experto

Elementos por considerar
en las politicas

Se identifican sectores en el
Cantén  inseguros  de
{ransitar a ciertas horas.

Temas de seguridad e
[luminacién.

Los temas de iluminacion es
un tema fundamental para la
movilizacién segura en el
cantén.

Considerar sitios inseguros
y prioritarios a intervenir.

El mayor porcentaje
muestra que la condicién de
las aceras, sistema pluvial,
calzada y puentes son
deficientes.

Construccidn y
mantenimiento  de  las
aceras, sistemas pluviales,
calzada, puentes.

El mantenimiento del estado
de las aceras, calzada y
demas, son de suma
importancia para la
seguridad y la contribugion a
la economia del cantén.

Mediante un  inventario
detallado del estado de las

aceras, identificar  los
sectores  pricritarics  a
intervenir.

Se identifica la importancia
de realizar mejeras en la
Demarcacién de la RVC que
brinden seguridad,

Mejoras en demarcacion vial
(vertical y horizontal)

Los temas de demarcacion
vial resultan fundamentales
para la adecuada circulacion
y los derechos de via.

Mediante un inventario
detallado de  sectores
demarcados, identificar los
sectores  prioritarios  a
intervenir,

Un gran porcentaje
considera que la movilidad
resulta deficiente ante los
incumplimientos en alguncs

Consideraciones a la Ley
8114 para temas de
movilidad (aceras, rampas)

E! mantenimiento de las
acaras ¥ su  debida
implementacién de rampas
de accesos es fundamental
para el cumplimiento a la

Considerar los temas de
pacificacién vial y de
movilidad.

la Ley 8114.
sectores a la Ley Ley.

3.1.1 Mision, vision y lineas estratégicas

Mision de la Municipalidad de Curridabat:

Come Gobierno Local somos una organizacidén publica que toma y ejecuta decisiones en
representacion de los habitantes de Curridabat. Observamos la situacién econdmica, social y
ambiental del canton, planificamos formas de actuar sobre los problemas, las oportunidades que
identificamos, ejecutamos acciones y servicios que preservan y mejoran la calidad de vida de las
personas que viven, estudian, trabajan y pasan por nuestra comunidad. Para cohesionar y equilibrar
la comunidad combinamos gestién administrativa, servicios pulblicos, iniciativas de desarrollo vy
dialogo social.

Visién de |la Municipalidad de Curridabat;

Curridabat sera una comunidad integrada, con objetivos ambientales, econdmicos y sociales
compartidos por los habitantes, proclive al didlogo a la eficiencia y la solidaridad. La Municipalidad
habra crientado z la poblacion hacia al Desarrollo Humano Sostenible, con fidelidad a los valores
gue rigen su gestion y |a realidad mutuamente provechosa con los sectores sociales. Todas las
acciones diarias, las formulaciones teéricas y los proyectos futuros tienen concordancia entre si y se
materializan en la felicidad que causamos cuando logramos satisfacer las innumerables y variadas
demandas de nuestros habitantes.

3.2 Propuesta de politicas viales cantonales
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interviniendo en el estado de pawmentos y puentes cruciales para el desarrollo 56
En segundo lugar, se enfoca en la seguridad vial y la movilidad sostenible mediante la demarcacion
de calles, estrategias de pacificacién vial, mejora de aceras y fomento del ciclismo urbano, El tercer
componente aborda la conservacion ambiental y |a reduccion del riesgo de desastres, interviniendo
en el alcantarillado pluvial, la estabilidad estructural de la red vial y promoviendo condiciones de
amenidad y biodiversidad,

El fortalecimiento de las capacidades de la Direccion de Gestidn Vial constituye el cuarto
componente, enfocandose en el control constante y monitoreo de la red vial, asi como en el
desarrollo del capital humano. La participacion ciudadana, como quinto componente, busca
involucrar activamente a la comunidad en decisiones relacionadas con la administracién y desarrollo
de la red vial, implementando mecanismos de representatividad y monitoreo de la percepcion
ciudadana. Finalmente, el sexto componente destaca la importancia de la perspectiva de género y
los derechos humanos, integrandolos como variables fundamentales en la planificacion de proyectos
y asegurando la accesibilidad universal en la gestion vial. Este enfoque integral busca promover una
movilidad segura, sostenible, inclusiva y alineada con las necesidades y aspiraciones de la
comunidad de Curridabat.

Tabla 15. Propuesta de politicas para la gestién vial municipal. Fuente: elaboracién propia.

Componente Politicas
1. Conservacion y 1.1 Intervenir el estado de las estructuras de pavimento identificadas como
desarrollo de activos prioritarias para el desarrolfo sociceconémico del canton de Curridabat.
viales 1.2 Intervenir el estado de los puentes de la Red Vial Cantonal identificados

como prieritarios para garantizar |la funcionalidad de un buen nivel servicio

de movilidad en el cantén de Curridabat.

2. Seguridad vial vy 21 Intervenir y mantener la demarcacion vertical y horizontal de |as calles de
movilidad sostenible la Red Vial Cantonal en los sitios que presenten los mayeres indices de
hechos viales.

2.2 Intervenir el derecho de via del cantdn con estrategias de pacificacién vial
en los sectores identificados con inseguridad vial acorde con la demanda
ciudadana y criterio téenico.

2.3 |Intervenir las aceras de la Red Vial Cantonal que representen los principales
itinerarios peatonales de acceso a servicios plblicos, salud y bienestar
general.

2.4 Fomentar el ¢iclismo urbano y recreativo en Curridabat mediante
infraestructura ciclista potenciando sus beneficios socioeconémicos

asociados.

3. Conservacion 3.1 Intervenir la Red de Alcantarillado pluvial del cantén en las vias que
ambiental y reduccidn presenten los mayores indicadores de detericro, no se disponga de dicha
del riesgo de infraestructura o se presenten incidentes de riesgo par inundacion.
desastres 3.2 Intervenir la Red Vial Cantonal de Curridabat para garantizar su estabilidad

estructural mediante la atencién de [a amenaza de inestabilidad de laderas.
3.3 Intervenir la Red Vial Cantenal de manera que mejore las condiciones de
amenidad y biodiversidad en el territorio.

4, Fortalecimiento de las 4,1 Establecer el control y monitoreo de la Red Vial cantonal como una actividad
capacidades de la constante dentro de la Gestion Vial Cantonal enfocada en el inventario
Direccién de Gestion actualizado de activos incluyendo todos los componentes de la movilidad
Vial sostenible implementando sistemas de informacion geografica y la aplicacién

de técnicas de ingenieria para medicién de su desemperio.
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politicas asociadas a la administracién de los activos lﬁ{ﬁ@lﬁ&’l
Curridabat.
Implementar la participacién ciudadana activa en la toma de decisiones con
respecto a la administracién y desarrollo de la Red Vial Cantonal mediante
la implementacion de fos figuras de organizacidn comunitaria que ostenten
representatividad.

Aplicacion constante de monitoreo de la percepcién ciudadana con respecto
a la movilidad sostenible utilizando herramientas de recoleccién de datos.
Generar espacios sociceducativos de apropiamiento del espacio publico

relacionados a movilidad y bienestar para las personas que habitan y
transitan el cantén de Curridabat.

cyﬁp:a

4.2

5. Participacion 5.1

ciudadana

52

5.3

6. Género y derechos 8.1

humanos

Implementacidn del enfoque de géners como variable fundamental en el
planteamiento de proyectos de gestién de la Red Vial Cantonal.
Implementacidn del principic de accesibilidad universal como variable
fundamental en la gestion de la Red Vial Cantonal.

6.2

El gobierno local de Curridabat ha enfocado sus esfusrzos hacia la ideacién e implementacién de
acciones para un nuevo y mejer modelo de ciudad. Este modelo, busca reivindicar las deficiencias
de los modelos de desarrcllo urbano tradicionales mientras se proporcionan las condiciones
necesarias para gue la poblacién tenga una alta calidad de vida.

Ciudad Dulce es un programa, vision y modeio de ciudad que busca instalar la conservacion natural
como actividad urbana desde una perspectiva de 360 grados que incluye objetivos ambientales,
politicos, urbanisticos y pedagégicos.

Especificamente, Ciudad Dulce plantea crear las condiciones para mejorar la calidad de vida de
todos los habitantes del territorio, mejorando movilidad activa, perspectiva de género, accesibilidad
y mejores practicas ambientales que inciuye especies nativas que atraiga a los polinizadores, al
proveer mejores condiciones para sus actividades productivas y como resultado obtener un ambiente
urbano mas biodiverso, confortable, limpio y colorido, a la vez que mejor organizado.

Tabla 16. Alineacién del marco estratégico municipal con las politicas viales cantonales.
Misién

Ser una municipalidad enfocada en las condiciones econémicas, sociales y ecoldgicas del cantén, planificando formas de
resolver problemas, planificamos oporturidades para identificarlos y mantenemos y mejoramos la calidad de vida de
guienes viven, investigan y trabajan. Hacemos las acciones y servicios que hay que hacer y atraviesan nuestra comunidad.
Visidn

Ser una Municipalidad cercana a la comunidad, con objetivos en temas de infraestructura, movilidad, ambientales,
econdmicos y sociales para el desarrollo de la comunidad.

Politicas

Lineas estratégicas asociadas

Equilibrio de todos fos recursos hidricos por medio de
la gestién del ciclo del agua y bajo un esquema circular,
Potenciar los servicios ecosistémicos del suelo.
Contar con mds y mejores alternativas de movilidad
sostenible y accesibie.
Espacios seguros ¢ inclusivos para todos los miembros
de |2 comunidad a través de la apropiacién del espacio
publico con justicia espacial y distribucidn equitativa de
Servicios.

Personas colaboradoras con medios para desarrollar

Intervencion del estado de las estructuras de pavimento.
Intervencion del astado de los puentes.
Intervenir y mantener la demarcacion vertical y horizontal de las
calles. Centinuidad de las estrategias de pacificacién vial.
Intervencidn de las aceras de la Red Vial Cantonal
Fomento al ciclismo urbano y recreativo.
Intervencidn y mantenimiento de la red de alcantarillado pluvial.
Estabilidad estructural de la Red Vial Cantonal mediante la
atencién de la amenaza de inestabilidad de laderas.
Mejora de la amenidad y biodiversidad en el territario.
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creatividad, flexibilidad, autcaprendizaje, trabajo M
colaborativo y comunicacién) v  competencias
especificas para ejecutar su trabajo.
Condiciones adecuadas para gue los polinizadores
realicen su labor y nos garanticen los servicios
ecosistémicos  esenciales para el bienestar.
Contar con oportunidades para la recreacién, el
movimienta natural y el ejercicio fisico diverso.
Reconocer en la construccion organica de |a naturaleza
la fuente de inspiracién para la innovacién en el disefio
del territorio, el espacio publico, los servicios publicos y
la belleza.

Capitulo IV. Propuesta de atencidn integral de los activos viales cantonales

Las propuestas de atencion integral de los activos viales cantonales requieren generar un orden
estratégico que permita establecer una priorizacion en la atencién de los activos viales y de esta
forma maximizar la utilizacion de los recursos. Para ello el siguiente capitulo permitira establecer las
lineas de accién basado en sus caracteristicas fisicas y funcionales segtin el tipo de infraestructura,
por ejemplo, caminos y corredores peatonales.

4.1 Priorizacién de activos viales

4.1.1 Priorizacion de caminos

4.1.1.1 Relacién de las Politicas con los criterios de priorizacion

Basandose en la Politicas descritas anteriormente, las cuales fuercn presentadas de manera no
oficial ante el Concejo Municipal, se analizaran en la siguiente seccién junto con su relacién a las
caracteristicas, atributos de los caminos y su estado, el cual se priorizd de la siguiente manera:

1. Transito Promedio Diario (TPD)

2, Jerarquia dentro de la red vial cantonal

3. Estado de la Superficie de Ruedo

4. Productividad

5. Comercio

8. indice de Viabilidad Técnico Social (IVTS)

Tabla 17. Relacidn entre politicas y criterios de priorizacién de caminos.

Politica Atributo del caming Justificacion

Intervenir el estado de las estructuras
de pavimento identificadas como
pricritarias  para el desarrollo
socioeconomico  de!  cantdn  de
Curridabat.

Intervenir el estado de los puentes de
la Red Vial Cantoral identificados
coma prioritarios para garantizar la | Jerarquia, estado de la estructura y
funcicnalidad de un buen nivel servicio | productividad

de moviidad en el canton de
Curridabat.

Se priorizara aqueltas vias que, dé
TPD, Jerarquia y estado de la | mayor servicio a la comunidad, es
Superficie de Ruedo. decir que cuenten con un TPD alto y
se considere su clasificacion de la via

l.a importancia de la via, funcionalidad
para el fraslado de servicios v
mercancias, asi como el estado
estructural de cada elemento en pro de
la sequridad de las persenas

Facilitar la interpretagidn de la wvia,
TPD, Jerarguia y estado de la | mejorar la seguridad vial de las
Superficie de Ruedo. personas e impactar la mayor
poblacion posible

Intervenir y mantener la demarcacién
vertical y horizontal de las calles de
la Red Vial Cantonai en los sitios que
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Politica

Atributo del camino

presenien los mayores indices de
hechos viales,

Intervenir el derecho de via del cantdn
con estrategias de pacificacién vial
en los sectores identificados con
inseguridad vial acorde con la
demanda ciudadana y criterio téchico.

Jerarquia, productividad, comergio y
seglin el Indice de viabilidad técnico
social

Sitios  que sea atractores vy
generadores de viajes, que incluya
comercio y servicios, buscando la
seguridad de las personas sin importar
su modo de transporte

Intervenir las aceras de la Red Vial
Cantonal que representen los
principales Itinerarios peatonales de
acceso a servicios plblicos, salud v
bienestar general.

TPD, jerarquia, comercio y segln el
indice de viabilidad técnico social

Sitios que sea atractores vy
generadores de viajes, que incluya
comercio y servicios principaimente
para |las personas peatonas

Fomentar el ciclismo urbano y
recreativo en Curridabat mediante
infraestructura ciclista potenciando

TPD, jerarquia y comercio

Facilitar la conexién entre barrios y
sitios de interés mediante movilidad

administracion y desarrollo de la Red
Vial Cantonal mediante la
implementacién de los figuras de
erganizacién comunitaria gue ostenten
representatividad.

sus  beneficios  socioecondmicos acliva y de nulas emisicnes
asociados.

Implementar la participacion

ciudadana activa en la toma de Reactivar espacios de convivio entre la
decisiones con respecto a la comunidad, generar espacios seguros

Jerarquia, productividad, comercio y
segln el Indice de viabilidad técnico
social

¥ que permitan el desplazamiento
eficiente de personas, servicios y
mercancias, a partir de la experiencia
comunal

Implementacion  del  enfogque de
género como variable fundamental en
el planteamiento de proyectes de
gestion de la Red Vial Cantonal.

Jerarquia, productividad, comercio y
segln el indice de viakilidad técnico
social

El enfoque de género debe
establecerse en todas las tomas de
decisiones con el fin de buscar mayor
accesibilidad, seguridad y confort para
desplazarse por el canton

Implementacion  del principio  de
accesibilidad universal comg variable
fundamental en la gestion de la Red
Vial Cantonal.

TPD, jerarquia, comercio y segin el
indice de viabilidad técnico social

Sitios que sea atractores vy
generadores de viajes, que incluya
comercio y servicios principalmente
para las personas peatonas, adultos
mayores, nhifios, nifias, personas con
discapacidad y frasiado de coches.

4.1.1.2 Metodologia utilizada para Ia priorizacién de caminos
Para la priorizacién de caminos, se establecié el método de “Atributos Ponderados”, dicho método
consiste en aplicar factores de ponderacién o porcentajes a cada item, segun las politicas que se
definieron anteriormente. Al aplicar la metodologia se obtiene una calificacion por camino, la cual va
de 0 a 100 segln sus caracteristicas, de manera tal que el orden de priorizacién se define una Unica

vez

Como se mencionan anteriormente en la relacién con los criterios de priorizacion, se enumeran 6
atributos principales (TPD, Jerarqula, Estado de la Superficie de Ruedo, Productividad, Comercio y
IVTS), para ello se utilizo la "Herramienta de Gestidn de la Red Vial Cantonal” en la cual se definigron

los siguientes parametros:
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personas. Para ello se contempla la siguiente escala; Prioridad alta: TPD > 7500, prioridad
media: 7500 > TPD > 1500 y priaridad baja: TPD < 1500.

2. Jerarquizacion vial: Las vias con mayor importancia para la movilidad de personas,
mercancias y conectividad entre barrios y sectores dentro del cantén. Estos se clasifican en
caminos tipo A, B y C, donde, A es la red vial primaria, B la red vial secundaria y C las vias
terciarias.

3. Estado de la superficie de ruedo: Es importante identificar cual es el estado de la superficie
de ruedo, con el fin de mejorar su seguridad y eficiencia. Se prioriza aquellas que cuentan
con una superficie en mal estado y aquella en buen estado es segura.

4. Productividad: Se considera el aporte del camino a la produccion de la zona, asi como la
facilidad que presenta para el traslado de mercancia dentro del cantdn. Se clasifica como
prioridad aita cuando existen 10 o mas centros de produccion/distribucion, media cuando
hay entre 5 y 10 centros de produccion/distribucién y baja cuando el menor de 5 centros de
produccion/distribucidn.

5. Comercio: Se considera la cantidad de comercios aledafios al camino, ya que se busca que
sea de facil acceso a bienes y servicios que pueda brindar el sector, facilitando el
desplazamiento sin importar el medio de transporte que se utilice.

8. Indice de Viabilidad Técnico Social (IVTS): Da una idea de los servicios que existen en el
camino por analizar, de esta manera se puede cuantificar el aporte social que da el camino.
Cuando este indice indica valores altos, la prioridad debe ser alta y cuando el IVTS es bajo
la priorizacion se debe considerar baja.

Tabla 18. Matriz de criterios utilizados para la pricrizacion de activos viales.

Criterio Clasiffcacidn Panderacién Puntaje
Centro de salud y centro educativo 1
Accesibilidad a | Ruta de transporte publico 0.8 20
servicios basicos Otros sitios de interés ne contemplados en las ofras 0.3
categerias (salon comunal, iglesia, plaza de deportes) ;
4 . Alto i
;I'_Ifla';rlljs)lto Vehicular Meldio 08 20
Bajo 0,3
Mas del 50% de los terrenos aledafos al camino 1
Comerdio corresponden a locales comerciales 10
Mas del 30% y menos del 50% de los terrenos aledanos al 07
camino corresponden a locales comerciales. '
i Clase 1 (A,Bo C) 1
Jerarqu}a\. Clase 2 (Primaria o secundaria) 08 20
(conectividad) —
Clase 3 (Terciaria o Local) 0,5
- Condicién Buena 02
Sandicién de! Condicien Regular 0,5 10
camina
Coendicién Mala 1
Elementos de urbanisme, sistemas de drenaje y obras de o
estabilidad de tatudes en condicién buena 10
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Criterio Clasificacién 1O Bdptije
Elementos de urbanismo y sistemas de drenaje en condicion
Obras basicas de | oo ; 1 ! 03
mfrae_structura Y Elementos de urbanismo y sistemas de drenaje en condicion
urbanidad 0.7
regular
Sistemas de drenaje en condicién mala 1
WTS 1 10

4.1.1.3 Caminos ordenados segiin priorizacion

Una vez aplicada la metodologia y los parametros asignados para cada uno de los criterios de
priorizacién se procedié a ordenar los caminos prioritarios. Se puede observar en los resultados que
el camino prioritario a intervenir es el 1-18-003, el cual corresponde a un camino con un TPD de
11500, el cual posee una jerarquia tipo A y un estado de la superficie de ruedo correspondiente a 1.
A continuacion, se desglosan 20 caminos, los cuales coinciden con los pardmetros definidos y
cuentan con la calificacion mas alta, generando que sean los caminos a priorizar para intervenciones
de mantenimiento,

Tabla 19. Caminos priorizados.

Prioridad Cédigo de | Longitud Suporficie de | TPD Otro Nota Criterlos
camino {km) ruedo ponderados
L 1-18-003 0.63 f i 89
' 11500
g 1-18-001 0.20 ’ ) 88
' 2300
3. 1-18-033 0.83 1 435 s 88
4, 1 5
1-18-002 1.37 1120 85
% 1-18-008 0.61 ! i 84
' 1265
e 1-18-018 0.60 i ) 84
' 2122
7 1 N
1-18-056 0.36 751 84
8, 1 -
1-18-118 0.92 3125 82
9. 1 -
1-18-119 0.47 958 82
10. 1 -
1-18-120 1.52 1125 82
11, 1 =
1-18-131 29 1645 82
12. 1 B
-18-12 :
1-18-125 0.84 185 80
13. 1 :
1-18-126 0.83 452 80
14, 1 -
1-18-128 0.53 365 80
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15 1-18-129 1.83 ! - " \éﬁfifm_j/
& 1-18-003 063 1 124 ) 89
i 1-18-001 020 g - ) &
15 1-18-033 0.83 y e i 88
19. 118-002 137 1 - Aig ) 8
= 1-18-006 0.61 y " i 84

Fuente: Base de datos UTGYV

4.1.2 Priorizacion de corredores peatonales

Para poder generar la priorizacion de corredores peatonales, fue fundamental un analisis de los datos
aportados en el diagnostico integral, para el cual se clasificaron 20 corredores peatonales, a los
cuales se les aplicd una metodologia ponderada, con el objetive de determinar la priorizacion de
estos e identificar su orden de prioridad.

Tabla 20. Criterios utilizados para la priorizacion de corredores viales.

Criterio Claslificacién :ondorac!é ePuntaj
Alto 1,00

Acceso fundamental a sitios de comercio | Medio 0,66 10
Bajo/nulo 0,33

Tipo de flujo (continue o disperso) oG LE) 20
Cispersc 0,66
Alto 1,00

Volumen de Flujo peatonal (conteos) Medio 0,66 20
Bajo 0,33
Existen 0,30

Existencia de acera(s} {condicion general) | Parcialmente 0,66 20
No existen 1,00
Buena 0,33

Estado general de las aceras Regular 066 10
Maia 1,00

Accidentabilidad Nota de 0 a 100 0-1,00 10
Nifios, adultos mayoeres o personas con discapacidad | 1,00

Tipo de usuario regular Adoiescentes o enfermos 0,60 10
Usuarios sin mayores restricciones 0,23

Total 100

Tabla 21, Corredores peatonales priorizados.
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1 WALMART 0050 | 0,050 0,100 0,017 0,033 0,160 opzz  |7590 |
g SAN PANCRACIC 0033|0050 0,088 0,017 0,033 2,011 o100 |esos |2
3 JOSE MARIA ZELEDON 0,033 0,050 0,066 0,017 0,033 0,045 0023 |83si .
2 CALLE MERCECES 0,032 0,050 0100 0,017 0,065 0,011 0,023 51,95 <
B EL PRADO OESTE. 0033 | 0033 0,100 8017 0,033 0,021 o023 |ssez | ®
£ LA COLINAL 0033 | 0,080 0,100 8,017 0,083 0,005 coss  |s7ea B
i LOMAS CE AYARCO SUR | 0038 | 0033 0,088 ao7 0,03 0,007 goza  |ses2 |7
8 GUAYABQS 0,050 0,033 0,066 0,017 0,033 0,034 0,023 5569 g
9 LOMAS DE AYARCO, 0,033 0,033 0,066 om7 0,033 0,016 0,023 54,54 9
Q AYARCO MARIAN 0038|0083 0,086 0,017 0,033 0,007 0025|5348 | 1°
i HACIENDA VIEJA 003 |oos3 0,085 0,017 0,043 0,004 0025 |sz93 |V
2 CONTEC. 008 |00 0,066 0,017 0,083 0,004 0023 15257 |2
iE HACIENDA VIEJA 0093 | oo 0,068 0.017 0,033 0,002 0023 | sas0 |1
13 FRESES 0080 | ocas 0,100 0,017 0,033 0,020 0023 &1 | ™
15 FRESES 0,050 0,033 0,100 0,017 0,033 0,021 0,023 50,27 13
16 - 0,033 0033 0,066 0,017 0.033 0,017 0,023 46,79 i
i PURUSES o017 | o038 0,088 0,017 0,033 5,007 g0 |4s8 |7
8 ALTAMONTE 0017 | 003 0,100 0,017 0,083 0,025 I
18 GREGAL CABUYA 0017 | 0033 0,066 0,017 0,033 0,045 0023 |a423 |19
20 LAS RUSIAS 0017 | 0080 0,100 0.017 0,033 2,005 0023 |az7e |20

4.2 Recursos disponibles para la inversion en la red vial del cantén

4.2.1 Histérico y estimacion de ingresos para inversion de infraestructura vial

Se toman en cuenta el histdrico de ingresos seguin los montos asignados del MOPT para los periodos
2019, 2020, 2021, 2022 y 2023 asi como los montos asignados por parte de recursos municipales
incluyendo los cédigos presupuestarios de caminos y calles, mantenimiento de alcantarillado pluvial,
seguridad vial proyectos de inversion y partidas especificas.

Es importante recordar que desde el afio 2017, se ve un aumento en los recursos de la Ley 8114
con la entrada en vigor del Decreto 9329 de |a transferencia de competencias para la atencién plana
y exclusiva de la red vial cantonal. No obstante, El monto de recursos propios asignado por la
Municipalidad para atender la Gestién Vial se mantenido en el tiempo se ha mantenido por encima
de los novecientos millones anuales. Otro dato importante es que en el periodo 2020 durante la
Pandemia generada por COVID-19, los montos tanto de recursos de la Ley 8114 y Recursos
municipales se vieron fuertemente reducidos.

En el caso de Curridabat se sufrié una disminucién de 189 627 172 de colones provenientes de la
Ley 8114 y de 584 500 000 de colones de recursos municipales. No obstante, se ha mantenido la
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tendencia por parte de la Municipalidad de aportar un monto para la atencidhgé&
triplica el monto asignado por la Ley 8114,
Tabla 22. Histérico de ingresos para inversién en caminos municipales, Afio 1- Afio 5.

FUENTES DE INGRESG 2012 2020 2021 2022 2023

LEY N°§114 £534 005 503 $326 173 385 B484 585 412 486 959 959 #4855 964 084

RECURSOS PROPIQS €1 182 309 062 @037 809 061 €1610 062 777 €1 335 780 679 €1 213 008 008
@1 716 314 565 @1 263 982 456 £2 104 618189 1824 740278 21 708 872 072

Fuente: Base de datos UTGY

En tema de aspectos especificos, en los Ultimos afios se trabajos con algunas partidas especificas
asignadas para atencién de necesidades especificas en comunidades, principalmente en temas de
accesibilidad y pacificacion vial.

Tabla 23. Histérico de ingresos para inversién con destino especifico, Afio 1- Afio 5.

Ingresos segun afo {milenes de colones)
Origan

2018 2020 2021 2022 2023
Partidas especficas @13827 191 | @5 158200 | £10G0C000 [ €17000000 | €0

[4s] o] ¢o

DINADECO, Ley Caldera, INDER | @0 o]
Apories comunales %0 @0 [ (23] [%)
Préstama 8ID ¢o 2o [ ¢o &0
Emprasa privada o o &0 o 2
Total 13929 210 @5 160 220 #10 000 000 €17 000 000 &0

Fuente: Base de datos UTGV

Segun se analizaron los datos histéricos de ingresos en las tablas 23 y 24, con estos montos se
realiza una ponderacién para obtener un estimada de recursos anuales de la Ley 8114 y de recursos
propios, y se le aumenta anualmente una inflacién del 2% segun la tendencia nacional.

Tabla 24. Proyeccion de ingresos para invertir en la red vial cantonal Afic 1 — Afio 5

FUENTES DE INGRESQ | Ano 1 Afio 2 Atio 3 Afo 4 Ado §

LEY N°8114 €413 586 417 2425 004 310 €438 784 439 €451 947 972 €485 506 411

RECURSOS PROPIOS @937 BOG 857 LOE5 240 856 994 919 082 @1 024 7868 655 | €1 058 509 G54

£12351408074 | @1391045166 | ¢1433703521 | @1476714627 | 1521 016065

Fuente: Base de datos UTGV

Tabla 25. Proyeccidn de ingresos para invertir en la red vial cantonal Afio 1 ~ Afio 5
Origen

Ingresos segun ane {millenes de colones)

Aho 1 Afo 2 Ao 3 Afla 4 Ane B

Paridas especificas | g10000000 | €10000000 | @10000000 | €10000000 | @10 00000

Erstame)Sit) gas0000000 | @0 €0 € ¢

Empresa privada | g o o o @0
Tatal

Fuente: Base de datos UTGV

€480 Q00 000 | @10C00CQ00 | €1000000C | 10000000 ; £10 000000
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Se realiza una proyeccion de las partidas especificas asignadas en la tab 2@} sepstin Y monto
de partidas similar a 10 millones anuales segln la tendencia municipal. Tafﬁbieﬁ&@’am&’en cuenta
la participacion del proyecto MOPT -BID para el afio 1 por un monto de 450 millones.

4.2.2 Historico y estimacidn de egresos para inversién de infraestructura vial

La Direccion de Gestién Vial trabajd con los recursos de la Ley 8114. Del cual se financia el
funcionamiento de la Direccién, es decir pago de salarios, capacitacién, insumos de oficina, servicios
de ingenieria para control de calidad y disefio de proyectos. Adicionalmente del rubro de caminos y
calles se financia el mantenimiento de maquinaria, combustibles y materiales también de seguridad
vial y mantenimiento de sistema de alcantarillado pluvial.

Tahla 28, Histérico de egresos para la inversién en caminos municipales, Afio 1- Afio 5

Egresos segtin ano {millones de colones)

Rubro

2019 2020 2021 2022 2023
Remuneraciones {85 00G 000 €95 000 000 @105000 000 | £115000000 | €120 000 000
Capachacién @500 000 €500 000 @500 000 500 000 @500 000
Insumos de oficina @10 000 000 &15 C00 000 $20 000 000 25 000 000 @25 500 000
Servicios de ingerieria [0 [] €20 000 000 €25 000 000 @30 000 000

Mantanimientc de maguinaria | 10 000 000 €12 000 Q00 €12 500000 €13 00G 000 14 000 Q00

Alquller de equipe €5 000 000 €6 000 QOO €7 000 GoQ €8 000 O00 @9 000 D00

Total %110 500 000 | @127 500000 | 165000000 | €186 500 006 | €199 6OC 000

Fuente: Base de datos UTGYV

En la tabla 28 se presenta la estimacion de gastos fijos proyectos a 5 afos, tomando en cuenta los
costos de ia tabla 27 y su crecimiento, asi como los costos del periodo 2022 a los cuales se le estan
aumenta un 2 % de inflacion anual.

Tabla 27, Estimacién de egresos referentes la inversién en caminos municipales, Afio 1 - Afio 5

Egresos segim afio {millones tle colones)

Rubro

Atio 1 Atio 2 Afio 3 Afio 4 Afio 5
Remuneracionas €130 000 000 @132800000 | @135252 000 | £137 957 040 €140 716 181
Capachacitn €500 000 2510000 $520 200 #3530 604 541 216
Insumas do oficina 25 500 DOO #26 010 00O €25 530 200 &27 060 804 €27 602 020
Servicios de ingenieria £30 000 C00 €30 600 000 €31 212 QOQ $31 836 240 €32 472 985

Mantenimiente de maquinaria | @15 000 000 @15 300 000 €15 606 000 E15918 120 #16 236 482

Combustible €18 000 000 18 360 000 ©18 727 200 19 101 744 @19483 778

Alquiler da equipo @10 000 000 €10 200 000 €10 404 000 @10 612 080 @10 824 222

Demarcacion y sehalzackin €1000000C0 | £102000000 | @104 040000 | €108120800 | €108 243216

— £230000000 | 215000000 | 205000000 | 200000000 | 185 000 000
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€100 000000 | €102000000 | ¢104040000 | 106120800 | 108243216

Fluvial

Qbras con Disefios ospeclicos €440000 000 | @€448800000 | @457 776000 | $466 831520 | €476 270150

Total 21134 000 000 | €1 137 080 000 | £1 146 521 800 | $1 168 332 032 | 1 183 618 673

Fuente: Base de datos UTGV

4.3 Recursos disponibles para la ejecucion de proyectos

Tomando en cuenta los datos de |as tablas proyectadas de ingreso y egresos a los 5 afios futuros,
se le incluyen gastos estimados de imprevistos y/o emergencias para obtener un total disponible
para atencion de la red vial cantonal.

Tabla 28. Estimacidon de recursos disponibles para [a ejecucion del PVQCD.

Estimacdo {en millones de ¢olones)

Afio 1 Afio 2 Ane 3 Ao 4 Afio 5

Ingresas {+) 1351 403 074 | €1 391 945 166 | €1 433 703521 | @1 475 714 627 | @1 521 016085

Partidas espaclficas () | g10 000000 | ¢10000000 | €10000000 | €10000000 | €10 000 000

Egreses { -) 21134000000 | @1 137 066 000 | €1 145 521 600 | €1 159 232 032 | &1 163 518673

Imprevistos]{fJ)j=* €3 000 000 £3 000 000 €35 b0Y 008 3 000 000 €3 000 000

€5 000 000 &5 000 000 5 000 000 £5 000 000

Urgenclas / @5 000 000

Total

£199 403074 | £236 865 165 €270 181 919 £299 342 692 £339 497 388
** E|l monto es considerado en esta operacién si no fue contemplade en el calculo de los egresos
anuales.

Una vez eliminado los recursos con destinos especificos tales como; mantenimiento del sistema de
alcantarillado pluvial, sefalizacidén y demarcacién vial, asi como mantenimiento de corredores
peatonales y suministro de mobiliario urbano., también en ejecucién de proyectos que cuenten con
planos constructivos aprobados. Nos queda disponible para invertir en el mantenimiento de la red
vial cantonal los montos indicados en la tabla nimero 29.

4.3.1 Costos por kilometro segun tipo de intervencién

Para estimar el costo de intervencién por kildmetro, se establece una norma de calidad basada en
el tipo de superficie de la carretera actual. Esta norma contempla tres tipos de intervencion:
reconstruccién, rehabilitacion y conservacion. La Municipalidad de Curridabat gestiona un
mantenimiento periédico y rutinario a través de contratos que incluyen costos de transporte,
imprevistos, seguridad vial y otros aspectos.

En el calculo de los costos de intervencion, se consideraron varios aspectos. Se tomé un ancho de
via estandar de 7,50 metros y se especificé un grosor de 0,05 metros de carpeta asfaltica, asi como
0,20 metros de base estabilizada. Para areas que requieran un reacondicionamiento, se definid una
intervencién con espesores de 0,30 metros. Todos estos pardmetros fueron calculados para una
longitud de un kilémetro de via. A continuacion, se muestran las normas de calidad segin ¢l tipo de
superficie:

Tabla 29. Resumen de costos por km seguin normas de calidad, ejecutade por administracién y por
contrato.
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Asfalto Regular — Asfalte Buens
€45 283 12163

Asfalto Malo — Asfalto Buene -
€109 126 678,13

Asfalto Busne — Asfalto Bueno
£3 484 641,00

Asfalio Regular — Asfalto Regular
@3 484 641,00

Asfaltz Malo — Asfelto Bueno B
€3 484 641,00

Lestre Regular - Asfaito Bueno -
@114 018 853,13

Concreto Malo — Concrato Buanc
2169 539 429,20

Conerete Malo —~ Asfelto Buano -

Fuente: Base de datos UTGV.

4.4 Escenarios de intervencién

Los escenarios de intervencion son un conjunto de normas de intervencion para la ejecucion de los
planteamientos definidos en las politicas que sustentan el PVQCD, para los cuales se consideraron
todos los caminos de la Red Vial Cantonal, de la mano con las politicas.

A continuacién, se muestran los escenarios de intervencion:

1. Calles tipo A, B y C: Este escenario busca mejorar y conservar las condiciones de las calles de la
RVC, manteniendo en buen estado las redes definidas en la Jerarquizacién como tipo A, B y C del
cantén, para esto es necesario establecer una priorizacion para los caminos que obtengan el mayor
TPD, ademas de considerar el estado de la superficie de ruedo.

2, Puentes: Considerando el mantenimiento de puentes, se busca conservar en dptimas condiciones
los puentes de la Red Vial Cantonal, estableciendo mantenimientos rutinarios, mediante limpiezas
una vez al mes, pintado y sustitucion de barandas, revision de bastiones una vez al afio, estado de
vigas y rellenos de aproximacian,

3. Mejoramiento de las condiciones de movilidad peatonal en gl Cantén: Para este escenario se
contempla la necesidad de movilizarse por el cantén de una forma segura, tanto para peatones y
ciclistas, mediante la construccién de al menos 2 km anuales de aceras de la Red Vial Cantonal y
10 km de ciclovia anual.

A continuacién, se muestra un resumen de la estimacién de la inversién anual requerida para cada
uno de los escenarios;

%45 473 148,83

Tabla 30. Resumen de la estimacion de la inversion anual requerida para cada uno de los escenarios
de intervencién, en millones de colones.

Nimare de | Descripclén corta del
T e Aftlo 1 Aflo 2 Aho 3 Afo 4 Afic &
i Callesipa A BYC. | @ags o753 155 2276 952 332 £280 415 187 €302 436 870 €316 048 61
2 Risries, €20 800 000 @21 840 500 22 823 323 £23 850 372 #24 923 B39
3 Mejoramignto de las
condiclones de
movilded peatonal on | 14 630 000 @15 288 350 %15 976 325 ©16 685 260 €17 448 547
el Cantén. |
il & 300 555 158 Goreostiar | @a282148% € 342 984 502 ¢ 358 416 805

4.5 Propuestas de intervencidn
Las propuestas de intervencidn se definen como la agrupacion de un conjunto de escenarios de
intervencién, contemplados de manera total o parcial, los cuales tienen como propésito cumplir y
ejecutar [as politicas en las cuales se basa el Plan Vial Quinguenal de Conservacién y Desarrollo.
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Estas propuestas de intervencion se desarrollaran mediante dos tipos de; gppes%asolg‘s}
enumeran a continuacion: L CION

1. Propuesta con presupuesto ilimitado: Para esta propuesta no se tiene un limite presupuestario,
esto con el fin de conocer el monto total para la atencién de la Red Vial Cantonal en un periodo de 5
afios.

Tabla 31. Propuesta de distribucion de los fondos seglin propuesta de presupuesto ilimitado para los

de Curridabat

Concejo Municipal

Propuesta 1

Escenario Descripclén Afio 1 Al 2 Afo 3 Afio 4 Afio 5

1 Calles tipo Ay B 265 025 155 €276 952 352 €289 415 187 €302 438 870 €316 D48 613

2 Mant, UTGYM €229 000 000 €233 580 000 ©236 251 800 £243 016 632 247 578 985
3 Puentes €20 500 00 #21 840 500 €22 823 320 #23 850 372 €24 023 638

4 Demarcaclan y Sefta. 2100 600 000 102 000 000 104 040 030 @108 120 500 @108 243 216
g gl €100 000 000 €102 000 000 2104 040 000 €105 120 800 2108 243 216
£ BenosEspeciices €440 090 000 2445 800 000 467 776 000 466 931 520 €476 270 150
Total €1154926155 | @17185172832 | @1216306108 | #1248478G84 | (1 281 605 808

préximos cinco afios

2. Propuesta con presupuesto limitado: Para esta propuesta se optd por la utilizacion de los
recursos de [a Ley 8114, por lo cual para el escenario de intervencién de “Calles tipo A y B” |a
intervencién de la totalidad de la Red Vial Cantonal no puede ser atendida, ante esta propuesta
limitada se presenta una reduccion en la intervencién de kilémetros de la Red Vial Cantonal. Para
el escenario de “Puentes” no se aplicd ninguna reduccién presupuestaria. Para el escenario
correspondiente a "Mejoramiento de las condiciones de movilidad peatonal en el Cantén” se presenta
una reduccién en los kilémetros aplicables.

Tabla 32. Propuesta de distribucién de los fondos segun propuesta de presupuesto limitado para los
préximos cinco afios

Propuesta 2
Escenario Descripcidn Afio 1 Afio 2 Afio 3 Afio 4 Afio 5
1 Callestipo A, Byq @199 403 074 $#223 331 443 245 654 587 $270 231 046 297 254 150
2 Puentes ike] {12 000 000 ¢15 660 000 $17 472 000 $#19 568 540
Mejora
3 condiciones i8] Lifo] #10 000 000 ¢12 000 000 §22 500 000
movilidad
Total | #199403 074 | ¢235 331443 §271 264 587 $299 703 045 $339322 790

Fuente: Elaboracién propia.

4.6 Proyectos MOPT-BID ||

Como complemento a los dos proyectos realizados dentro del marco de convenio MOPT-BID, para
el afio 2024 se tiene programado la intervencidn del puente sobre la Quebrada Mina, en la ruta
cantonal Calle Koberg. Para este proyecto se tiene un aporte de ¢450.000.000 de los fondos
provenientes del convenio, aportados por el MOPT para mejorar la capacidad hidraulica de la
estructura, mejorar las barreras de contencién y brindar de un cruce seguro a los peatones. Las
obras se tienen programadas iniciar en el primer trimestre del 2024, la contraparte municipal se
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centrara en el apoyo mediante la inspeccion del proyecto por parte del equlpb({éc ICO ¢ dela Ia

de Gestion Vial, \\\ ,ONO‘@

4.7 Anilisis de la viabilidad de las propuestas de inversién
Con el objeto de valorar la viabilidad de las propuestas del Plan, se adjunta un cuadro para analizar
la existencia de factores de éxito para su ejecucién:

Tabla 33. Analisis de viabilidad de la propuesta de inversion 1.

Valoraclén

Viabilidad de Viabllidad Justificacién de la valoraclén
Dentrg de las capacidades ¢reanizativas de & Direccidn de Gestién Vial se cuenta con recursos y persenel apto para
gjocutar estos resurscs presuplestarios y propuestas generadas, slendo ostos recursos facllitadoras dentre de la
estructura organizativa. Asl como se cuenta con recursos faciitadoras, surgen recursos abstaculizadoras, los cuales

e pueden darse por medio de limites presupuestarics, los cuales limitan las obras por desarrollar en el Cantén, asl como
Organizativa y i .
y . la limitada santidad de maguinaria.
Instituclonal (Direccidn MEDIA

de Gestion  Vial
Municipalidad)

L.a Municipalidad de Curridabat ¢uenta con recurso humane capacitado para eecutar los recursos en materla vial, como
lo son 8l disefio, inspecciores de ocbras con recurso humang propio, sin embarge, las obras da disero regquieran gran
cantidad de horas, por lo cual @s necesario contratar servicios de disefio para ello.

La Muricipalidad da Curridabat cusnta con maquinaria y equigamiento necesario para desarroliar y ejecutar obras con
recurso humane prepie, sin embarge, esta dltimo ne es suficiente para atender las necesidadas qua el cantén demanda,
por o curi 5o requiere ejecutar propuestas medlante subcentrataciones.

En cuanto & las necesldades de maguinana o equipamlents, asta Diracclon no cuanta son Ja maguinaria requerida para
mantanimiento vial.

Dentro de las posibilldades de la Direccidn de Gestion Vial para subsanar las necesidades de temas de magquinaria y
aquipamiente maediante contrataciones [as cuales subsanarian la carencla de maquinatia y equipamiante para desanrellar
esta actividad.

Equipe  téenices  en
temas de Vialidad

Los recurses con 105 cuakes dispone la Municipalidad provienan de la Ley 8114, al cual carresponde a £465,506,411.00
sin embarge, la municipalidad aperta de recursos propios un estimade de @1,055,509,654.00 el cual es previamente
aprobado por al Concejo Municipal,

Dantro de las principales altemativas de financlamiento que posee |2 Municipalidad, v gue se han utilizade en diversas
ocasiones es medlante creditos bancarios, siendo estos los principales actores plblico-privados que posee fa
municipalidad, asi como financiamlentos de entidadas intemacicnalas, los cuales brindan una solucién a las difarentes
necesidades gue sa compromaten por temas presupuestanos.

Financiera

Juridiea Las nermas, procedmiantes y reglamentos internos sa ven legislados mediante al Plan Vail Quinguenal.

Para 1a elaboracion de [as propuestas, se utilizé como base las respuestas apertadas por los encuestados para la consulta
comunal, slends estes prioridades para la confeccidn de estas. Sin embargo, las propuestas guedan sujetas a varacionas
en [a adminlstracion, $in embargs, para la municlpalidad de Curridabat estas variacionas no han Impactado de farma
negativa ya quo [as administracionas no han sufride variaciones considerables. Para la elaboracién de las propusstas,
s utilizé coma base las respuestas aporiadas per los encuestados para la consulta camunal, sienda estas prioridades
para la confaceién de estas. Sin embarge, 1as prepusstas quadan sujetas a variackenas en la administracian, sin embsargo,
para la municipalidad de Curridabat estas variaciones no han impactade de forma negativa ya que las administraciones
no han sufrido variaciones considerables.

Palitlea

Para asto se toma en cuenta los actares soclales claves (participantes de la consulta comunal, Conceje Municlpal,
Representantes de Distntos), siando o8 cludadanos curridabatensas los actores principales, Todo [¢ anterlor sujeto a la
dispenibilidad presupuestaria.

Seclal

La Direccién de Gestidn Vial cuenta con recursos tecnologicos (softwaras, sistemas de informacién, servidores y

Tespolégico licerclas) ademds de contar con parsonal capacitads para atender a las soficitudes que se plantean en 'as propuestas.
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Esta propuesta busca prever las afactaciones por desastres naturales, siendo afer.taclona Mundaciones y
deslizamientes las princizales afectacionas en el Cantén, las cuales son mohltoreadas mediante raunlones comuniterias
an conjunte ¢on GIR, va que estas afectaciones se intervieren con proyectos especificos financiados con racursos
Ambiental MEDIA especlficos gue no estén incluidos en ol PVQCD.

4.8 Andlisis de riesgos asociados a la ejecucién del PVQCD

Los riesgos son eventos inciertos que pueden tener consecuencias positivas o negativas, por lo que
requieren de la planificacion de acciones preventivas. La ejecucion del Plan Vial Quinquenal no esta
exenta de ellos, por lo que es necesario realizar un andlisis de los riesgos que puedan afectar el
cumplimiento de metas y objetivos. En |a tabla 34 se muestra el andlisis realizado con el fin de
disminuir la afectacién gue podria provocar al plan quinquenal,

Tabla 34. Matriz de Identificacién y analisis de riesgos.

Amblto
Evento {intermo- Descripelén del impacto Acclén afirmatlva
axterno)
. Cambiar la elecucion por nueva wvisién e | Capacitar, informar y soclalizar el trabajo reaiizado
armbio de las auts ) kg
Eambiojcellaslaitaridadasliocales Inteme intereses para generar identidad
Disminuclén dal presupuesto Interns C:IEI:;&; - ‘isn c':;i?:cf:ei; a?aecuclir;?\rezoai Buscar fondos a lo Inteme, allanzas publico privadas y
municlpal g finenclamlento extemo
proyecto
Retreso en los plazos de ejecucion Inteno Gestlones de contratacién administrativa con | Gestionar los praceses con un plazo prudencial y
por gestiones administrativas plazos excesivos planificar las intervanciones
! . Sluacionas que requieren inversidn por un | Contar con fondo para atender eventualidades y
tuaciones da amerge 5
S mefasncla EARImO) evento extraordinario ceordinar con otros frantes para una atencion integral
mprobacién de recursos por parte de Extamo Improbacién de recurses por parte de la | Gestionar los procesos con un plaze prudanclal y
Ta contratorfa Contraloria de la Repuslica planificar las Intervenclones

Fuente: Propia
Capitulo V. Mecanismo para el monitoree, evaluacion y comunicacién

En este capitulc se abordard la propuesta de mecanismo para el monitoreo, evaluacidon vy
comunicacién del Plan Vial Quinguenal.

Para el monitoreo y la evaluacion se requiere contar con datos cuantificables, traducidos en metas e
indicadores.

En el afo 2018 se realizd el inventario de la red vial cantonal, mediante una actualizacion del afio
2021 en donde se logrd actualizar el estado de las vias, asi como el estado de la demarcacion,
aceras y el estado de la red pluvial.

5.1 Monitoreo anual del PVQCD

Para cada una de las politicas planteadas, la tabla 34 muestra cual es la meta y su indicador por
lograr a lo largo del plan quinguenal.

Tabla 35. Matriz de programacion y monitoreo anual del PVQCD.



Municipalidad
¥ de Curridabat

Concejo Municipal

Polftica Meta Indicador
1 2 3 4 3 Total
Mejorar las
- cendicicnes de la
Intervenir el estado Melorgr ¥ conaer_var superflcia de ruado de
la calidad de serviclo .
de las astructuras de . aproximadamente 12
priotzanda los
pavimento km anuales entro
: camines que .
identificadas  coma actividades de
o obtengan el mayor 12 12 12 12 12 80
prigritarias  para el Recarpstao para
TPD, ademas de
desarrcllo ¢ calles con mayor TPD
: ' considerar el estado o yi
sociogcondmice  del de la superficie de y con rivel de servicio
cantén de Curridabat. g muy bajo y bacheo a
rusdo.
lo largo de la rad vial
cantenal .
Establacer
Intervenir el estado de Eﬂ;ﬁ:?en:: diants
fos puentes de la Red s ‘
limpigzas una vez al
Nlel Cantona! mes, pintado, ravisién | Revisién  técnlca
identificados  come 3P ; Y
erioriarios para y  sustitucidn  de | mantenimlentos para
aaramizar a barandas, Inspacclén | cumplir con nivel de | 1 1 1 1 1 5
Gorooracac a0 un | (562 1 s | s minmo s
Buen nival servicio de P i
bastiones una vez al
movllidad en el cantén e o o
de Curnidabat. ¥ 5
¥ rellenos de
apreximacion,
Intervenir y mantener Garantzar T8l Gaer Intervenir 200
la demarcacién ) i interseccicnes 200 200 200 | 200 | 200 | 100
funcionamiento  de
vertlcal y horizental anuales
clreulacion en la via
de las calles de la Red ubliea, raducienda 'a
Vial Cantonal en los B 1
s vuinarabllidad de
sitios que presenten ;
y todos les usuarios del
los mayeres Indices .
deracho de via.
de hachos viales.
Mantenimlento ¥y
demarcacién de al | 40 40 40 40 40 240
menos 40 km anuales
Intervenir el derecha | Aplicar  estrategias
de via gel cantdn con | gue se enfoquen en
esirateglas de | reducir la velogldad
acificacién | i
T o | e s | Gorsa a1
identificadas e | D] Doooom, O paciflcadores  viales | 10 10 10 10 10 50
y por arfe
insagundad vial | reducir la
aceorde zon la | vuinerabildad de los
demanda ciudadaray | peatenes, ciclistas y
critario tacnice. comunidad 7600.
Intervenir las aceras
de la Red Vial
Cantonal que | Pricrizar la necesidad
reprasentan los | de movilizarse por @l | Construccién de  al
principales ftineraries | cantdn de una forma | menos 2 km anuales | 2 2 2 2 2 10
peatonales de acceso | segura para | de aceras
a servigios publices, | peatonss.
salud y  blenastar
general,




palidad
de Curridabat

Concejo Municipal

Fomentar &l ciclismo
urbano y recraative en | Pricrizar la necesidad
Curridabat  mediante | de movilizarse por el Mantenimients
8 Infraastructura ciclista | cantén de una forma e & 15 10 10
petenclando sus | segura para usc de it Sk atantEl
beneficios Infraestructura ciclista '
S0CI0BCONSMICOS
asociados.
Intarvenir la Red de
Alcantarlllade
pluvial del cantén an
las vias que prasenten | Establacer el correcto | Mejorar las
los mayoras | maneje, contral vy | sondiciones de  al
ndicadores de | conduccién menos 500 metros de
7 deterioro, no se | adecuada de la | la red destinada para Bz 65 0.5 RS e 28
disporga de  dicha | escomentia de las | sistema pluvial por
Infraestrustura © se | aguas de lluvia. afe,
presenten  incidentes
de rlesgo por
Inundacion,
Intervenir ia Rad Vial
Cantonal de Meicrar | Mei L
Curridabat para ) . 1 2 jarar 2
propiedades  fisicas | capacldades de al
garantzer & de! suelo para evitar | menos un  sector
8 establidad estructural 1 1 1 1 1 -]
: ’ ] pérdida de | anual que Impida la
mediznts |1 atencion capecidad para "auto | Inestabllidad da
) Jan, amenaza) |9 sustentarse" lederas
Inestabilidad de
laderas.
ranens o s v | oo [ Consnr a7
Cantonal de manera . P
que  mefors = aqullibrada entrs | destinados para
9 condiciones de | @8pacios S z°”f“ yerdag 2 2 2 2 2 10
permitan mantener la | utllizados para
amonidad Y | blodiversidad y | siembra de especies
blodiversidad en ol "
. conservacion activa | endémicas de la
territorio
del Cantdn zona.,
Establecer el control y
moenitorac de la Red
Vial cantonal como
una activided
constente dentra de la
Gestion Vial Cantonal
enfocada en 8l
inventarie actualizade | Desamollar un
de actives incluyendo | preceso centinue v Monll‘oreu anueljous
parmita establecer [as
19 padcs los}|| eistematico @ | ondiclones actuales | 1 1 1 1 1 &
componentes de la | permita monltoroar la de los actives on la
mavilidad sastenible | red vial cantonal vy RYC
Impiementando sus activos,
sistemas de
informacion
geografica vy la
aplicacion de técnicas
de Ingenlerla para
medicién  da  su
desamperio.
Fortalecer el capital
humana  con  que
cuenta la Direccidn de serticioar 5
Gestidn Vial a través
do  proceses  ¢e capacitacianes Participacién dea al
desarrollo de anua:as_ perE ) menos 2
11 fortalecimiento de las - 2 2 2 2 2 10
capacidades de . capacitaciones
acuerdc con  las unciones)! [Jde)  |la anuales
) " Direccion de Gastion
peliticas asociades a vial
le administracidn de
los actives viales del
cantén de Currldabat,
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Implementar la 3 v
participecton N ——t
cludedana activa en la <f CION'D/
toma de decisionas
son respecto & la | Fomentar campafias
administraciton y | aue pemltan la | Generar &l mencs 2
desarrclic de la Red | recopilacitn de | actividades anuales
12 | Vial Cantonal | informagién com la | que contribuyan ala | 2 2 2 2 2 10
mediante la | comunidad para | partlcipackn
Irmplementacidn da los | intarvencién de | cludadana.
figuras de | futuros proyectos
organizacion
somunitaria que
astenten
representatividad.
Aplicacion constante | Aplicar métodos de
de monitorec de la | Invesligagién ¥
percapclon ciudadana | recopilacidn de datos
13 con respecto a la | para obtanar | Generar al menos dos 2 2 P 2 2 1
movilidad sostenible | informagion  da  lg | procescs
utllizando cormunidad sobre
herramientas de | diversos temas vy
recoleccion de datos, meviligad sestenible.
Generar  espacios
:::é%?:;?:::)os :: Implemeantar Se dgbe implementar
sspacio pliblico proceics . c:a La visita delal menc)sl
\ capacitaglon a la os escuelas en e
i ;:::av(i:l‘lcc,!r;:d?;sbienest; camunidad 59bre cantén para capacitar e £ z ? E i
para 1as personas quo temas de seguridad 1§mas do seguridad
habitan y transitan el VIEL; vl
canton de Curridabat.
Implementacidn  del Implemantar
enfogue da géners procescs da
come variable
fundamental en el gacacksciony 23 Ganerar al menos dos
15 comunidad sobre 2 2 2 2 2 10
pianteamiento da tomas de igualdad da procesos
proyactos de gestién
ca |3 Red Vial género an proyectos
Cantonal, cantonales
Implementacin  del Modificar al entomo
principio dg de mcd:t-qua pueda | Construccién de al
accasivilidad ser utlizado en | menos 2 km anvales
186 e — o lqualdad de | de corredores | 2 2 2 2 2 10
variable fundamental condiciones portodos | peatonales
an la gastion dela Red A cada uno de los | asceshblas
Vlal Cantonal, Chidadanea;

6.2 Conslderacienes generales para el monitoreo de varables amblentales
En la siguiente matriz se absarva el seguimiento necesario para la atencién da caminos afectados por eventos naturales. A la primera columna cerresponde al cédigo
del camino, la segunda solumna se refiere al evento de efectacidn (dermumbes, Inundacicnes, hundimientos), la tercera al tipg de atencidn brindado Al camino, Es
Importants recalcar que, por le condisidn topagraficas del cantdn, la intensidad da lluvia y que al cantdn cuenta con un rea Importants de urbanizecion estes factores
incrementan el riesgo a suffir de eventos naturales a lo large del afie y en diferentes sectores, per lo tante, queda abierto para Inzorparar camines 2 lo largo de estos

cineo afios de planificagion.

Tabla 38, Atencién de caminos afectados por eventos naturales en el cantdn, que requieran atencidn pariodica.

Codigo del camino afectado Evento Tipo de atencién Facha de atencion
118083 Deslizamienta Limpieza de material de Ia via afectada | Setiembre 2022

: Limpigza de sedmantos y dal sistema
118083 Inundacién pluvial aledari Saliembre 2022
118100 Deslizamiento Limpleza de materlal de |a via afectada | Octubre 2022

Fuente: Registre Direccidn da Gestién Vial
5.3 Evaluaclén del PYQCD

En el siguiente cuadro sa muestra cual serd el procedimiento de evaluacidn del PVQCD planteado a nivel Inteme.
Tabla 37. Matriz da evaluacién para al PVQCD

Tipo dé evaluacién

Intema

Periodicidad

A medio periode y al finalizar los cince afos
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O P Y
Acclones por saguir Responsakles Facha da ent [ el Ny
Disefic de la metodoiogla para ilevar a cabo la S ] b
evaluacién e SRBES \.\‘L‘C fi Cl ON 0
Programar la base de datos que permita llavar ia - i
Informaclén de avances anuales HGVM juli2d
Aquahzar datos faltante§ dgl myentario delaRVCy LGVM die24
ejecutar la férmula de prierizacién
Elaborar Informe de ejecucidn anual segun lo
planificade en ol FVOCD LeYH 2y
5.3.1 Cadena de resultados del PVQCD
Tabla 38. Indicadores de impacto.
Nivel de la Media de
It arencicn Indlcador verificacion Linea base Resultados al afio &
Indice da Compatitividad Cantonai Informes de Competitividad Cantenal. | 0.641 (2021) {Seran medidos al finallzar el
-Pllares: Egonémico; Wetros periode; 2028)
cuadrados de construceion per Km2 &
Infraestrastura Red Vial Cantonal por
Km2.
Indice de  Dasarollo  Secial | Informes de Desarrolio Social 86,84 (2023) (Seran medides al finalzar o!
{desagregar la posicion de cada perioda: 2028)
distrito)
Impacto Indice de gestién municipal (Gestién | Infarme de |a Contraloria General de Ja | 77.00 (2018) (Serdn medidos al fnallzar ef
de serviclos econdmices -Gastion vial) | Repabilea sobre ol Indica de gestidn perioda: 2028}
municigal
Indice de Transparencia del Sector | Informe de evaluacién de la Defensorla | 33.07 (2021) (Serdn medidos al finalizar el
Publice de los Habitantes da la Repablica sobre perioda: 2028}
la transparencia que ofracen los sltios
web ¢o las instituciones publicas
costarricenses.

Fuente Defenscria de lo Habitantes, Universidad de Costa Rica, Contraloria General de la Republica

Tabla 39. Matriz de identificacion de los recursos para planificar la evaluacion.

Recursos nacesarios Disponiile No disponible Acclones por seguir

Equipo de evaluaclon dal estado de la red vial % Contratar un equipc de evaluacién para realizar las tareas a la mitad del

cantonal periado y al finallzar los cince afos

Actuallzaclén de Iintervenciones en sistema de X Ingorporar prafesional en ef area de geograffa o simllar para asumir las

informacidn geogrifica targas de levantamiento de campo y actualizacion de |a base de datos

Inventaric de accesibliidad X Reauzalr Iasltaraas da valoracién de accesibilidad mediante los inspacteres
de la Direccidn

Contar con laboratorio técnico para realizar la % Realizar convenio con algan laboratorio nacional que cuente con el equipe

evaluacion del estado de las vias parg realizar pruebas de 'Rl y FWD

5.4 Estrategia de comunicacion del PVQCD

El plan Vial Quinquenal es un tema de interés para las diferentes partes que conviven en el cantén,
para ello se debera comunicar con ¢cada uno de los interesados para que la comunicacion sea certera

e informativa,

Indicaciones generales para la estrategia de comunicacion:

® |dentificacion de los piiblicos de interés: Conocer la audiencia a la cual se dirige el mensaje;
edad, trabajo, ubicacién de su vivienda, patrones de usc de la red vial, temas de interés local,
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necesidades particulares, lo cual permitira generar un panorama claro e\{&;t‘flca los. g
los cuales interesa comunicar la informacion. ‘\Clo C°\’

¢ La informacidén por comunicar debe ser: Generar un mensaje claro, amigable y sencilla que
le permita al pablico captar la informacion de interés en poco tiempo, propiciando una mejor
comprensién del contenido presentado.

e Medios de comunicacion para trasladar ¢l mensaje: Emplear los medios de comunicacién
mayormente utilizados por los curridabatenses, como lo son las redes sociales, las cuales fueron
mencionadas en la encuesta para la consulta comunal. Ademds, se utilizardn medios
tradicionales, como lo son el perifoneo, volanteo, afiches, entre otros.

¢ Responsables de la comunicacion: La labor de comunicacion implica trabaje de planificacién
y ejecucién, por tanto, es necesario la participacién de varios sectores de la Municipalidad, como
los son el Departamento de Comunicacion, Cultura de Paz y personal de la Direccion de Gestién
Vial.

¢ Recopilacion de informacion necesaria en cada etapa: Documentar meéiodos, fuentes y otras
evidencias que permitan, de manera transparente, mostrar con claridad la informacion, para esto
utilizar los recursos del capitulo de monitoreo y evaluacién.

¢ La entrega debe ser oportuna, en el momento que la informacion sigue teniende vigencia
y utilidad, ademas, debe repetirse por diferentes medios y en diferentes momentos: para
gue el mensaje tenga mayor alcance y sea comprendido, se debe considerar el momento
adecuado para su difusion, asi como repetir la misma informacion por diversos medios de
comunicacién, adaptandole a las particularidades del medio sin perder la coherencia; para este
ejercicio se puede huscar apoyo de personal municipal encargado de comunicacién o recurrir a
servicios externos, segln las posibilidades del gobierno local.

e Promover la comunicacion bidireccional: se recomienda promover espacios bidireccionales
de comunicacién que permitan no solo socializar los contenidos del PVQCD, sinc también
realimentar elementos generales de la gestion vial cantonal para considerar en el proximo
quinquenio.

Tabla 40. Resumen de la estrategia de comunicacién segun la etapa del PVQCD

Etapa 2Qué comunicar?

Audiancias: Residentas / Comerciantas

Mensajes: Se comunica 1a necesidad de la construscién de un plan quinguenal para @l mantenimlento de la red vial
cantonal ¥ cuales serian los pasos por seguir

Antes de inlciar la sjecucion del PYQCD [ Responsables de ia somunicacion Equipo de comunicacion municipal, modersdorss gripos de WhatsApE, madiants
rades sociales, perifonec, volantes, Apertura de WhatsApp para reqlbir Informacion por parte da la comunidad

Momento o perado da difusidén: Al manas seis maeses antss de iniciar &l desarrolio dal plan quinguenal

Audiencias: Resldentes / Comerciantas

Mensgjes: S& comunlcan consultas plblicas, resultades obtenides, pricrizacion de les resulizdos, tareas por sjecutar,
tareas ejocutadas, cierres de vias, reubicacion de servicios, apertura de sectores, et

Durante ia gjecucion del PVQCD

Responsables de la tomunicacton; Equlpo de comunicacion municipal, moderadores grupos de WhatsApp, madiante
redes socigles, perifoneo, voiantas. Apertura de WhatsApp para recibir informacion por parte de la comunidad

Momanto o pericdo da difysidn: £s una comunicaclén centinua, eon al mengs dos samanas antes de iniclar las cbras

Audenclag; Residentes / Comerciantes
Despuds do la ajecucién dal FVQCD

Mensajes. Informe da las labores realizadas, sltios intarvenidos, aspacios per ser intervenidos an un futuro
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Responsablos de fa comunizacion: Equipo de comunicasién munizipal, moderads g o’s-d,g WhatsApp\,rn‘ad@f‘
redes socidlas, perfones, volantes, Apertura de WhatsApp para reciblr mfarmacnén p ('iﬁ

Memento o perodo de difusidn; a final de cada arto de sjecucion del PYQCD v una comunlcaolbn.gmm‘fdespués
del guinto afo del plan

Anexos

Anexo 1

Caracteristicas y condicidn de la Red Vial Cantonal
Canton Curridabat
Afio: 2023

Lédigo ds amine | Nombia de calla Oisvrite [ Longhud {Km)
115301 Currid bt 22
Jotd Maria Zeleddn Curridabat .03
La Nopalura Curdidubat |63
Curriclabat 58
Ingustrial Chirates Curridabat .15
LasPulmas Lurridabat 0,61
Lalle Madrigal Cuyr|dabat B.6%
rq p Culle Meritwday Titvasos 2,02
En ¢ 11800300, 45 mts Centro Edutative IFlbo Lamas Do Ayarcs Sur Tierased 165
Uirhanizacidn Hacisnda Visjn Hacisnda iajn Curridabat 1,15
|Uimite Cantamal, La Unidn Gregal Cabuya Sdnchex 0,24
lEm: 11201200, Fin dw calle Lomas De Arays Sinchaz 1,39
Urbanizacidn El Prada EI Frado Ouste Curridabat 0,34
Ent £ 11801400, Farwr Flares Cipreses Curridabat 1,13
Ent £ 11R01500, Rastanrmntn La Ertackin Guayubes Sut- Curridabnt 0,56
|Ent n 306, M, 0 Croasfi Maberg Tirrazes 125
701, Sabo Fin dnallo. Fropaded privads si_gg_gu 0,21
E |Ent n 223, Himits Canvonal Danamparsdos Cabla Moreex Curridabar 060
118019 Entc 11801508 Fibrics Ent ¢ 11801901, Final de Arco Tirases 00
LAB020 Callaz Urbanas, Cusdrantes Lirbanizacidn Fradus Blarquirs il %30
118028 |En:n 243, Lwuacar La Cafing Fln d# caile, Taller de Ebanisteria Roberts Montere Tiraaes 0,26
138022 |Ent & 1180224K), Sala de Ballean Couglas Fin de calle, Taller Macinboo Mong Maria Auslifadora Granadillz 0,89
118023 Enzn 200, Sdpar Tuvases Fin de calle, fropledad prhvada (L]
116024 Catlwy Urkanas, Sundrantes Lirbanizacion Akamonts Alamante Granadilla 5,72
|Ent ¢ 1102500, 50 mis Estw Ipfesia Tirrases Em [4 11502503, Fin da Gllll‘ Proglemd Emaa Curtidabat 0,33
Entn 206, CIJL“ Urbanan Fin de catie, Prumd arvads Granadila 0,31
118027 Calles Urbinss, Cusdrante [Urbanizacién Laz Lulsss Las Luissg Granadilly 1,44
L 118028 |Calles Urbanas, Cusdrantes Urbanizacion La Eurepy 1a Eurapn Granadlla L71
118029 Calies. Urbanas, Cundrantes Urbanizacion Cataidn Catalin Granzdilla ,32
118020 Cullus Utbanws Cumdrantes Lirbanizncicn La Rermiank s Remiana Grunadlils 57
1185051 Entn 221, Taller indus |Ent c 11503100, Barrio Lendho Jerusalén Granudlila 137
118032 Entn 306, Berberin QUALITY BARBER SHOP Fir da- calle, zona retir tic La Vollo Granadllis 0,44
138032 Entn 306, FUFBOLINES ¥ MAQUINAS Fin de calle, costado N condomino Lomas de Granadlils 1as Rusias Granadills 0BG
%15834 Calles Yrkanag, Cundrantes. [ Puruces Puruses Granndilly 132
118035 Calllex. Urbsannx, Cundrantes Urbanizacidn Euullpm Granudills 0,79
118035 Ent ¢ TLADG4L, Colegho San Ent ¢ 1180350, Excuela Cantronméricn Eacyela Centroamerica Tirvazes 0.08
338037 Callnz Urbonos, Cuadrantes Urbanizackin Quinta Guayabas Quinta Guaysaes Curridabac 0,77
130054 Ent ¢ 11A03801, Colbrs S Ent ¢ 11003401, Fin du enlle firases 0,22
118084 Callea Urbanas, Cundrantes \ 6n Ciprezes Cipreses Eata Curridubat 0,57
21809 Ent n 251, dper Oawsnlc Ene ¢ 11504001 Fin de calle Sdnchez 0,17
118041 Calles Uranss, Cundrantes Lrbaeizacion Lot Abedules San Aval Curridubat 3,55
115042 Callex Urbanac, Cuadrantes u 3 Y Guayaboe Sur Granadilla 2,30
119043 Callay Wrbanus, Ct L an Cocor Cocori Curridahat 0,89
20044 Culles Wrbanys, Cundrantes. Urbanizacidn Frases Freges Curridubat 169
118045 Ent n 02, Restawrants Poj 5 Fin du calle, 1CADS La Alameda Curridabat 24
1504 Ent n 12, F Ién Luz $onrlsn Ent ¢ 11B04E00, Tallor Agancis Maxda Eucalipte Curridabat 47
119047 Calles Ursenns Cundrantes Urbanizacign 61 Dorada El Do adio Curridabit 0,85
118038 Calles Ubanus, Cusdeantes Urbiaolaacidn Cataluin Cataluiia Curridzbat 0,85
118044 Calles Urbanas, Cusdrantes Urbanizocidn Monte Carla Monte Curlo Curridzbat 0,30
218050 Calles Lirbanar Cusdeantes Urbanlancidn E| Prads El Prado Este Curridabine 3,00
113051 Callas Urvanas, Coadrantes Liban 2acion L Nueiiiu La Nopalera Curridabat 154
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118052 Calles Urbanas, Cundrantes [ 5n L Farbles LI Cirnidabat

158053 Calles Lrhanas, Cundrantes Urbanizacidn losd Maria Zaladon & furridubar ']
13R054 Catles Urbanas, Cudrantos Urbanizackin Jord Marla Zeledin 1/ Curridabat 3,31
116085 Callag Urbamas, Cundrantes Urbanizazidn Sose Maria Taleddn Currldabat 234
118055 Called Uribanus, Cundrants: Urbsnltasidn Prodos del Este Currliiabat 235
11B057 Cafles Urbanas, Cundrantas [ Alhell Curtidabat D48
11E058 Callax Urbanas, Urabantzacidn Las Resaz Curridabar [
11B059 Cafles Urbanas, Cuadrantes Urbantzacion Imperie Curridubat 225
110064 Calles Urbanes, Condrantes L i La Parls £ 131
118051 Calles Urbanas, Condrantas Urbanizaclén hiramartes Curridabac 2,00
118062 Ent ¢ 11806200, importasidn y Dist, de Fibras pary Frenos Enta 02, Restaurante y Bar & Secten Curridabat 5L
138063 Ent ¢ 11806300, Bodegs Zermat Fin de calle, IJ.M Puigsl Curridnbat 31
118054 IEnt ¢ 11006408, Frente a pamuac Condominio Apes i dm calle, Pargue Munk\gll o5 Alpes Currldabat 119
118065 Ent ¢ 11806507, Lomas da Avano Ent ¢ 1AB0E30L, Fin Paso Peatonal Lolonla Cruz Tlrazes 909
118066 Calles Urbanas, Cuadrantes Urbarlzacién Shapul Chapultepec Curridabat 0,4
118087 Ent < 1180670, Calé El Ry Ent ¢ 11806700, Parque Munidpal La Troja Ci 1,18
118068 Ent¢ £1B06801, bnlele Rampa Ent ¢ 11806301, Fin Fas0 Featonal San Pancado Timases 257
118069 Entc 11B0E300, Cementerio vielo Fin de caila, Kuls Prucbes Las Orauideas Curnidabat 9,21
118070 Callma Urbanns, Urbanizaclién La Amlstad Lu Amistad Curtidubit 0,23
L1BO7L Callas Urbanas, Cundsantas Urbanizackin Haclenda Viela ‘Hachnda Viejs Curridabar 3,54
118072 Entm 231, Cottada NO condeminia Montarin Ent n 106 Minkupsr Vanessa [ 0,97
118073 Called Urbitng, Cuntirantes Urbanizacidn Lomas ded 3ol Larnas Del Sol Curridabar | 2,55
118074 Calles Urbanas, Condrances LUrbanlzacién Lo L ialin Sanchaz 0,67
118075 Callan Urbanas, Uetan zacidn Contec Contac Curricabat 141
118076 Calies Uebanas, Cundrantes Ur ion Lama de Ayarco Sur Lomas Ay_grm&lr B Sdncher 17
118077 Caliat Usbanes, Cuadrantes Urban zacion Hachends Vieia Lomas Be Curridabat Lurridabat 172
118078 Calles Urbanas, Cuadrintes Urbianizaclém Ayarco Macian Ayires Marhan Curridabat 165
118079 Galles Urbanas, Cuadrancas Ur Mmt-_m Monnz Ayancs Sdnehap 1,48
23080 Entn 210, Restaurants Abundancis Fin dw calla, Rasintach La Collru L Tlrvases 024
118081 Callns Lirbanss, Cusdrantas :ibn San Franclico San Franciseo Tirrases 0,41
118082 [Callas Urbanag, G Urbanizacion La Calina La Collna & Thraasz 3,31
118081 Ent € 11808300, 30 mes 3E Bazar 1B |Ent £ 22808300, Manzs T4 El Tajo Terases 031
118004 Calles Urbanas, Cusdrantes Lirban|zacion San Pandatio San Psacracio Terases .65
1350ms Evite 11808500, Pollo Granparo Ene ¢ 11308500, Jusgor Don Armeldo Thrases 0,46
118085 Calles Urbanas, Cundrantes Urbaizaeion El Klﬂmin El Higuardn Tirasex 0,35
138047 Calles Urbanas, Cundrantes L jlzaclén La Pond iz Ponderosn Timaaes 2,63
138088 Catlas Urbanas, Cusdrantes Urhanlzaclén Gloria Bajarana Gievia Bejarano Tirrosea 2,71
118059 Catles Urbannz, Cimdantes Urbanizacldn Colania Cruz Colenln Cruz Therazes 1,64
118050 Calles Urbanaz, Cundtantel Lirbarizacién Colomin Cruz Colonia Ef Miradar Tursies 146
116091 Calles Urknnny, Su L 8n 15 der Agoste 15 De Apouto Thrases 154
1igaos Cuthen Urbanas, Cuadrantes Urbanizazién Santa Tarezita Sarta Teresita Tirrases [ 128
1318091 Calles Urbanas, Coadrantes i il Miravollex Tirrases | 1,66
115094 Entc 11809400, L lzackin Pinsres Limite Cantonal, La Unbir: 3dnchez 6,55
118055 Calfas Urhamay, Cundrantss Urbanlzacin Pirares finzres Singhuz 2,63
118096 Cailes Urapas, Cusdrantes Urbanizaclién Brieania Britanla Sinchez 235
110057 Calles Urbanns, Cundrantes Urbanizacidn Loma de Ayarco Sur Avanca Sur Sinchar 4,72
318058 Callus Urbanas, Cuadrantas Urtianizacldn La eaba La Iraba Sénchaz 2,37
11809 Entn 251, Soda Vanegas Villegas Jeannatte Mavaln Limite Cantonal, Li Unkdn Sdnchaz 0,43
138208 Limite Cantonal, ke Unlén Ert it 306, Clinlea Seludure Catle Esquival Granndilla 1,45
118101 Ent ¢ 11811400, Pretensados Naclenales 5.4 Fin da cuming, Chiroles Curridabat o1
118102 Entn 251, Eycumia losafiea farado Ent n 02, Limits Cantohal Sanchaz 2,57
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19:03 ACUERDO Nro. 1. - CONCEJO MUNICIPAL. -DISPENSA DE TRAMNE
horas con tres minutos del dieciocho de diciembre de dos mil veintitrés, B
acuerda dispensar de tramite la mocién planteada.

19:03 ACUERDO Nro. 2. - CONCEJO DE CURRIDABAT- APROBACION DEL PLAN
QUINQUENAL DE CONSERVACION Y DESARROLLO PERIODO 2024-2028, A las diecinueve

horas con tres minuto del doce de diciembre de dos mil veintitrés y sometido a votacion la
mocgidn presentada, se aprueba por unanimidad, en consecuencia, se aprueba:

Dar por aprobado el Plan Quinguenal de Conservacién y Desarroljo periodo 2024-2028, en los
términos supra indicados.

19:03 ACUERDQO Nro. 3. - CONCEJO DE CURRIDABAT-DECLARATORIA DE FIRMEZA. — A las
diecinueve horas con tres minutos del dieciocho de diciembre de dos mil veintitrés. Por
unanimidad se declara DEFINITIVAMENTE APROBADO el acuerdo precedente, conforme lo
establece el articulo 45 del Cédigo Municipal.

PRESIDENTE MORA ALTAMIRANO: Cierra la sesion al serlas 19 h?ras con tres minutos.

/ PRESIDENTE MUNICIPAL SECRETARIA



